YENIFER DANIELA GIRONZA CASTILLO
INGENIERA CIVIL - ESPECIALISTA EN INGENIERIA DE VIAS TERRESTRES

Cali, Valle del Cauca 30 de julio de 2026

SENORA:

CAROLINA GASCA MUNOZ

SECRETARIA DE PLANEACION E INFRAESTRUCTURA
MUNICIPIO DE SUCRE CAUCA

Asunto: Solicitud de revision y validacion de los moédulos de capacitacion —Contrato No. 030-CMNC-
2026

Cordial saludo,

En el marco de las obligaciones contractuales derivadas del Contrato No. 030-CMNC-2026, cuyo
objeto corresponde a: “CONTRATAR LA PRESTACION DEL SERVICIO DE EDUCACION INFORMAL EN
SEGURIDAD VIAL MEDIANTE ACCIONES PEDAGOGICAS ORIENTADAS A PROMOVER
COMPORTAMIENTOS SEGUROS EN LAS VIAS, FORTALECER LA CULTURA VIAL Y PREVENIR
SINIESTROS DE TRANSITO ENTRE LOS ACTORES VIALES DEL MUNICIPIO DE SUCRE, CAUCA”, y de
conformidad con los productos técnicos establecidos en los documentos contractuales, me permito
remitir para su revision y validacion el material pedagogico dispuesto para el desarrollo de las
jornadas de capacitacion programadas.

El material ha sido elaborado de conformidad con los contenidos, objetivos y especificaciones
técnicas definidos para cada maodulo, procurando garantizar su pertinencia técnica, coherencia
metodoldgica y correspondencia con las actividades previstas para el cumplimiento del objeto
contractual. En virtud de lo anterior, y con el propdsito de garantizar que los productos presentados
cumplan integralmente con los requerimientos técnicos y contractuales establecidos, solicito
respetuosamente a la supervision realizar la revision correspondiente y emitir las observaciones,
recomendaciones y/o validacion a que haya lugar, previo a la implementacion del material en las
jornadas programadas.

Agradezco la atencion prestada y quedo atento(a) a las observaciones y/o consideraciones que se
deriven del proceso de revision.

Youd 7

YENIFER DANIECA GIRONZA CASTILLO
Ingeniera Civil

Especialista en Ingenieria de Vias Terrestres
C.C 1143879808 La Vega Cauca

Anexo: Mddulos de capacitacion con sus respectivas especificaciones técnicas.




INFORME DE CAPACITACIONES
MODULO I CULTURA VIAL, MOVILIDAD SEGURA Y RESPONSABILIDAD
CIUDADANA

CONTRATISTA:
YENIFER DANIELA GIRONZA CASTILLO
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MUNICIPIO DE SUCRE
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JULIO DEL 2026




INFORMACION GENERAL DEL CONTRATO

CONTRATO 030 — CMNC -2026
CONTRATISTA YENIFER DANIELA GIRONZA CASTILLO

NIT/CC C.C. 1.143.879.808

SUPERVISORA  CAROLINA GASCA MUNOZ

OBJETO “CONTRATAR LA PRESTACION DEL SERVICIO DE

EDUCACION INFORMAL EN SEGURIDAD VIAL MEDIANTE
ACCIONES PEDAGOGICAS ORIENTADAS A PROMOVER
COMPORTAMIENTOS SEGUROS EN LAS VIiAS, FORTALECER
LA CULTURA VIAL Y PREVENIR SINIESTROS DE TRANSITO
ENTRE LOS ACTORES VIALES DEL MUNICIPIO DE SUCRE,

CAUCA.”
VALOR DIEZ MILLONES DE PESOS MONEDA CORRIENTE
($10.000.000,00)
PLAZO INICIAL UN MES
FECHA DE
24/07/2026
INICIACION
TERMINACION
24/08/2025
INICIAL
FECHA PRESENTE
30/07/2026
MODULOI:
DURACION 3 HORAS

LUGAR MUNICIPIO DE SUCRE — ALCALDIA MUNICIPAL
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1 INTRODUCCION

En cumplimiento del objeto contractual “CONTRATAR LA PRESTACION DEL
SERVICIO DE EDUCACION INFORMAL EN SEGURIDAD VIAL MEDIANTE ACCIONES
PEDAGOGICAS ORIENTADAS A PROMOVER COMPORTAMIENTOS SEGUROS EN LAS
ViAS, FORTALECER LA CULTURA VIAL Y PREVENIR SINIESTROS DE TRANSITO
ENTRE LOS ACTORES VIALES DEL MUNICIPIO DE SUCRE, CAUCA”, se desarrollara el
Madulo [: Cultura Vial, Movilidad Segura y Responsabilidad Ciudadana, concebido como un
proceso de educacion informal orientado a fortalecer las capacidades, competencias y
conocimientos de los actores viales, mediante estrategias pedagogicas enfocadas en la promocion
de comportamientos seguros, el fortalecimiento de la cultura vial y la prevencion de los siniestros

de transito.

En concordancia con el objetivo pedagégico del modulo, la jornada estara orientada a
promover la comprension de la movilidad segura como un compromiso individual y colectivo,
fortaleciendo el respeto por la vida, la convivencia y la corresponsabilidad entre los diferentes
actores viales. Para ello, se abordaran los principios fundamentales de la seguridad vial y se
promovera la apropiacion de conceptos que favorezcan la toma de decisiones responsables en los

diferentes escenarios de movilidad.

Para el desarrollo de la jornada se implementara una metodologia tedrico-practica y
participativa, mediante la integracion de la exposicion de contenidos con actividades de analisis,
estudio de casos, ejercicios de aplicacion y espacios de reflexion. Estas estrategias estaran
orientadas a favorecer la participacion activa de los asistentes y la apropiacion de los
conocimientos, promoviendo su aplicacion en situaciones relacionadas con el contexto cotidiano

y la realidad territorial del municipio.

El contenido y las actividades previstas constituiran el soporte metodologico y documental
para el desarrollo de las acciones pedagogicas correspondientes al modulo, en el marco del
cumplimiento de las obligaciones derivadas del objeto contractual, orientadas a promover
comportamientos seguros, fortalecer la cultura vial y contribuir a la prevencion de los siniestros

de transito entre los actores viales del municipio de Sucre, Cauca.
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2  OBJETIVO

2.1 OBEJETIVO GENERAL

Promover la comprension de la movilidad segura como un compromiso individual y colectivo,
fortaleciendo el respeto por la vida, la convivencia y la corresponsabilidad entre todos los actores

viales.

2.2 OBJETIVO ESPECIFICO

* Implementar una metodologia de ensefianza tedrico-practica y participativa, orientada
al fortalecimiento de conocimientos, habilidades y comportamientos seguros de los
actores viales, Cauca, mediante estrategias pedagdgicas que faciliten la apropiacion de
los modulos establecidos en las especificaciones técnicas.

e Cumplir con el desarrollo del Modulo I — Cultura Vial, Movilidad Segura y

Responsabilidad Ciudadana.

3 METODOLOGIA DE TRABAJO

3.1 PARTICIPANTES

La capacitacion correspondiente al Modulo I: Cultura Vial, Movilidad Segura y Responsabilidad
Ciudadana estard dirigida a la poblacion del municipio de Sucre, integrada por jovenes, adultos y

comunidad en general.

3.2 METODOLOGIA TEORICO-PRACTICA Y PARTICIPATIVA

La capacitacion tendra una duracion de 3 horas presenciales en donde se utilizara metodologias de
trabajo tedricas, participativas, y dirigidas a la practica. El enfoque de la capacitacion sera

desarrollado en base al cumpliendo del contenido establecido por el Municipio de Sucre.

3.2.1 CONOCIMIENTOS PREVIOS

La capacitacion iniciara con una actividad de diagnéstico de conocimientos previos, mediante la
formulacién de preguntas orientadoras relacionadas con los contenidos del Modulo 1. Entre las

preguntas planteadas a los asistentes se encuentran:
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« (Harecibido anteriormente capacitaciones en seguridad vial por parte de alguna entidad?
e ;Qué entiende por movilidad segura?

e ;Qué entiende por cultura vial?

e ;Qué acciones considera que pueden contribuir a prevenir los accidentes de transito?

« Ha presenciado o estado involucrado en un siniestro vial?

4 METODOLOGIA TEORICA

4.1 ACTORES VIALES Y SUS RESPONSABILIDADES.

4.1.1 ACTORES VIALES

Son actores de la via, todas las personas que asumen un rol determinado, para hacer uso de las
vias, con la finalidad de desplazarse de un lugar a otro, por lo tanto, se consideran actores de
g transito y de la via los peatones, los transetntes, los pasajeros y conductores de vehiculos
automotores y no automotores, los motociclistas, los ciclistas, los acompaiiantes, los pasajeros,
entre otros.
e Peaton: Es la persona que transita a pie por la via o por terrenos de uso publico o particular.
Es también quien lleva un coche de bebé, una silla de ruedas, al igual que las personas con

alglin tipo de limitacion fisica, psiquica o sensorial para su movilidad.

+ Motociclista: Persona facultada para conducir una motocicleta. Debe conocer, cumplir y
acatar las normas y sefializaciéon de transito. Al conducir debe dar prioridad al paso de

peatones y ciclistas.

~ « Ciclista: Toda persona que opta por desplazarse en bicicleta como medio de transporte o
entretenimiento, la cual usa como medio de transporte o entretenimiento y deben acatar las

normas de transito y sefializacion.

« Conductor: Persona facultada por la autoridad competente de transito, para conducir un
vehiculo, debe conocer, cumplir y acatar las normas y sefializacion de transito. Al conducir

el vehiculo debe respetar el paso de los peatones, ciclistas y motociclistas.




4.1.2

4.1.3

ACTORES VIALES MAS VULNERABLES

Los motociclistas representan el 51 % de las victimas fatales del pais

El peaton es el segundo actor con mayor participacion en las cifras de fatalidad en las vias
(26 % seglin informacion de los Gltimos diez afios)

48 % de peatones fallecidos en siniestros viales tenia 60 afios 0 mas.

Los usuarios de la bicicleta han tenido un comportamiento de crecimiento en los Gltimos
diez afos

La siniestralidad es la segunda causa de muerte externa para nifios, nifias y adolescentes en
el pais.

Los adolescentes (12 y 17 afios) representaron, en el afio 2021, el 71,5 % de los
fallecimientos totales en la poblacion de nifios, nifias y adolescentes.

Los nifios, nifias y adolescentes que se movilizan en motocicleta son los principales
afectados en la siniestralidad de nifios, nifias y adolescentes (52,5 % de victimas fatales

menores de 18 afios se transportaba en motocicleta).

MALOS COMPORTAMIENTOS DE LOS ACTORES VIALES MAS
VULNERABLES

Motociclistas

Posicion inadecuada del cuerpo con el vehiculo, especialmente en las manos y su
colocacion en las maniguetas y los pies que no se ubican en el estribo, para accionar el
freno trasero.

Desuso del freno trasero.

Pérdida del equilibrio a bajas velocidades.

Usar el casco sin abrochar.

En la circulacion, es comiin ver que no usan luces de dia, y zigzaguean entre vehiculos.

Ciclistas

Girar sin mirar atras, ni hacer sefiales manuales
Transitar en contra via

Desobedecer la sefial de pare

Pasar semaforos en rojo




4.1.4

Usar los andenes

Peatones

Desobedecer las sefiales de transito

Realizar cruces en zonas peligrosas

Pasar el semaforo en rojo

Transitar en estado de embriaguez (alcohdlica y no alcohdlica)

No usar los pasos peatonales o cruces habilitados o pasar por debajo de ellos.

& Riesgos por comportamiento humano & Riesgos por vehiculos A Riesgos por infraestructura

RESPONSABILIDADES

Conductores:

Respetar las sefiales, normas y autoridades de transito.

Respetar los limites de velocidad.

No conducir bajo los efectos de sustancias psicoactivas ni alucindgenas.

Tener el vehiculo en 6ptimas condiciones de funcionamiento (luces, direccionales, llantas,
sistema electromecanico)

Manejar con precaucion.

Tener el certificado médico y la licencia vigente.

Usar el cinturon de seguridad.

Respetar la vida de los peatones.




Portar su documentacion al orden del dia (licencia de conduccién, extractos, polizas,
documento de identificacién personal, licencia de propiedad del vehiculo, SOAT,

certificado de revision técnico-mecanica y de gases).

Pasajero:

Usar el cinturdén de seguridad.
No molestar al conductor ni distraerlo ya que puede ocasionarse un choque.

Abstenerse de subir o bajar de los vehiculos en la mitad de la via.

Peaton:

Sise va a cruzar la calle, caminar por el rayado peatonal (Cebra vial)
Cruzar por las esquinas, pasos peatonales y bocacalles.

Transitar por las aceras.

Utilizar los puentes peatonales.

Esperar el cambio del seméforo peatonal.

Transitar por el lado derecho de las aceras

Motociclista:

Transitar siempre con las luces delanteras y traseras encendidas.

Transitar ocupando un carril.

Utilizar un casco reglamentario y debidamente abrochado.

No transportar objetos que disminuyan la velocidad, incomoden al conductor, al parrillero
0 que ofrezcan peligro para los demas usuarios de las vias.

Evitar transitar entre dos filas de vehiculos o en zig-zag.

Manejar a la defensiva.

Disminuir la velocidad en las intersecciones.

Respetar la vida de los peatones.

Ciclista:

Evitar transitar por andenes y lugares para peatones o zonas prohibidas.

Transitar con casco y chaleco reflectivo.

Transitar por el lado de la via a distancia no mayor de un (1) metro de la acera u orilla de
la via.

Llevar en la bicicleta dispositivos luminosos (luz delantera y trasera, reflectivos en llantas

y pedales).




e Evitar llevar a otra persona u otras personas como pasajeros, salvo si el vehiculo esta
debidamente adaptado y autorizado.

e Respetar la vida de los peatones.

42 CONCEPTO DE MOVILIDAD SEGURA.

4.2.1 MOVILIDAD

La movilidad es una actividad que involucra el desplazamiento de personas de un sitio a otro, ya
sea a través de sus propios medios de locomocion o utilizando algin tipo de transporte. Es una
actividad que responde a una necesidad de la poblacién, pero también un derecho que debe de
ejercerse con responsabilidad, debido a que a diario se producen millones de desplazamientos en
las zonas urbanas a nivel mundial, lo cual, involucra el consumo de recursos naturales a gran escala

y como consecuencia, la generacion de contaminantes a la atmosfera.

4.2.2 MOVILIDAD SEGURA

Busca garantizar y prevenir las muertes y las enfermedades generadas por siniestros viales, en el
marco de las interacciones que surgen entre el trénsito, transporte y el desplazamiento de las

personas en el espacio publico

Competencias para la Movilidad segura (MEN,2014)

Compresién  Movilidad idénea Valorar elriesgo y la Asumir la Coriioruabiidad
del entorno seglin el modo vulnerablidad autorregulacién '
Reconocer y Comprender los Reconocer los factoresy - | |
A : 4 : ‘ ¥ Comprender el sentido de Disminuir los
apropiarse de  diferentes modos de  condiciones biologicas |
i : 4 la norma como acuerdo  comportamientos egoistas
las condiciones transitar, asi como que ponen en fiesgo : Sh i ;
‘ : b social, respetarlas de forme  en la movilidad, donge
del espacio los conocimientos, lo integridad humano 4 ks
Al i A auténoma en el ejercicio de  se priorice el bienestar
piblico y actuar ~ comportamientos y durante la movilidad i i p
' gty ‘ | la libertad comportida en la  general, la cooperacion y
de acuerdo a habilidades propias propia y del ofro. y . < :
\ movilidad tolerancio
estas de este actuar frente estas

423 PIRAMIDE DE MOVILIDAD - FORMAS DE DESPLAZAMIENTO

La piramide de la movilidad es una representacion grafica que muestra el orden de
prioridad de los modos de transporte en una ciudad. Se basa en la vulnerabilidad, eficiencia
y costo de cada modo de transporte para la sociedad. La piramide de la movilidad se usa
para disefiar sistemas de movilidad mas sostenibles y seguros. Esta estructura es en forma
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de pirdmide invertida, donde en cada peldafio de la piramide se ubica un modo de
transporte, en orden de mds a menos prioritario y en donde los colores de la piramide
indican el impacto negativo de cada modo de transporte y en donde la Prioridad siempre
sera el Peaton.

Peatones: En la parte alta de esta piramide invertida deben estar los peatones, por varias
razones: es el modo de desplazamiento mas universal y mas vulnerable. Ademas, es el de
menor impacto medioambiental y el mas eficiente. La actividad fisica que conlleva
promueve habitos de vida saludable y menor obesidad. En este colectivo se incluyen, nifios,
personas mayores y personas con movilidad reducida por lo que hay que disefiar espacios
e itinerarios seguros, accesibles y agradables que “inviten” a caminar a todo el mundo y
que interconecten sin barreras fisicas los principales centros atractores de movilidad,

incluyendo el trabajo y los centros educativos.

Bicicletas: En un segundo escalon descendente se sitta la bicicleta por sus multiples “d
beneficios respecto a otras otro tipo de vehiculos: eficiente, econdmica, sostenible
ambientalmente, saludable, divertida, segura, ocupa poco espacio... Es un modo muy

adecuado de desplazamiento para distancias de hasta 8 -10 km.

Transportes colectivos: En el tercer escalon estan los transportes colectivos en sus
diferentes versiones: autobuses, metros, tren de cercanias... Comparado con el coche, el
transporte publico es mas eficiente, reduce emisiones contaminantes, necesita menos
espacio de viario pablico y ahorra dinero a sus usuarios. Es importante facilitar la
intermodalidad entre distintos modos de transporte piiblico y entre estos y los modos

blandos (peatones y bicicleta) para facilitar la movilidad puerta a puerta.

Transportes de bienes y servicios: El cuarto escalén esta reservado para el transporte de =
bienes y servicios, algo fundamental en la actividad econdmica de nuestras sociedades. g
Pero la carga y descarga, debe estar limitada y regulada: deben imponerse horarios y
espacios restringidos para evitar horas punta y los inconvenientes de las prolongadas

paradas que entorpezcan el trafico en horas de maxima afluencia.

Vehiculo compartido: En el pentltimo escalon situamos el uso compartido del vehiculo,
tanto en la modalidad de viaje compartido ya que de este modo se reduce varias veces el

consumo de energia y emisiones por viajero y kilémetro recorrido, se ocupa menos viario
11




publico y se comparten costes, como en la version de flota de vehiculos compartida en la
que los clientes o socios acceden a una flota de vehiculos, pagando por el uso que hacen

de los vehiculos.

Vehiculos privados a motor: En el Gltimo escalon se situa el vehiculo privado a motor en
uso individual, si bien no se trata de criminalizar su uso sino de racionalizarlo. Para ello,
deben facilitarse alternativas de movilidad atractivas que permitan reducir su cuota modal.
Los aparcamientos disuasorios en la periferia de las ciudades conectados con sistemas de
transporte publico rapidos hacia los centros urbanos son una medida que puede resultar
muy util para este cometido. Alternativamente debe promoverse el uso de vehiculos
eficientes y de bajas emisiones facilitando, por ejemplo, el acceso de este tipo de vehiculos

a las zonas centrales de las ciudades y poniendo restricciones al resto.

4.3 SEGURIDAD VIAL Y PROTECCION DE LA VIDA.

Es el conjunto de acciones y politicas dirigidas a prevenir, controlar y disminuir el riesgo de muerte

o de lesion de las personas en sus desplazamientos ya sea en medios motorizados o no motorizados.

43.1

43.2

PRINCIPALES DISPOSITIVOS DE SEGURIDAD VIAL

CLASES DE SEGURIDAD VIAL

Activa o primaria, cuando nos referimos a los controles que se aplican sobre el factor
humano, a los vehiculos y a las vias. Como ejemplo tenemos: en la via las sefiales de
transito, en el vehiculo los frenos ABS, a los actores viales una educacion vial que incentive
comportamientos seguros en la via.

Pasiva o secundaria, se compone de elementos de seguridad y acciones, que intervienen
antes, durante y después de un accidente para disminuir al maximo la gravedad de las
lesiones producidas a las victimas de un accidente. Algunos ejemplos de seguridad vial
pasiva son: el cinturén de seguridad, muros especiales o absorbedores de impacto, sistemas

de retencion infantil y la misma voluntad por parte de los ocupantes del vehiculo en utilizar

el cinturon de seguridad o el casco.

12
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433

4.3.4

(CUALES SON LAS CAUSAS?

Conducciéon imprudente: La conduccion a exceso de velocidad, la falta de sefalizacion
adecuada, y maniobras peligrosas como adelantar en lugares no permitidos son algunas de
las practicas que mas aumentan los riesgos. La imprudencia no solo pone en peligro a quien
conduce, sino también a otros usuarios de la via.

Fatiga del conductor: La fatiga es comin en conductores que pasan largas horas en
carretera, como los de camiones y transporte piliblico. La somnolencia reduce los reflejos
y la capacidad de tomar decisiones rapidas, incrementando el riesgo de colisiones.
Distracciones al volante: Actividades como el uso del teléfono movil, comer o cambiar la
radio pueden ser letales si se realizan mientras se conduce. La distraccién es uno de los
factores mas comunes de accidentes de transito en todo el mundo.

Mal estado de los vehiculos: Un vehiculo en mal estado, con frenos defectuosos o llantas
desgastadas, tiene mayores probabilidades de provocar un accidente. El mantenimiento
regular es vital para el buen funcionamiento de cualquier vehiculo.

Condiciones climiticas adversas: La lluvia en la carretera reduce la visibilidad y el
control del vehiculo, lo que incrementa significativamente las probabilidades de
accidentes. En estos casos, la velocidad debe ajustarse y las distancias de frenado deben
ser mayores.

Consumo de alcohol y drogas: El consumo de sustancias que alteran los reflejos y el juicio
del conductor es una de las causas mas graves de accidentes de transito. La conduccion
bajo los efectos del alcohol o drogas aumenta exponencialmente el riesgo de colisiones

graves.

(CUALES SON LAS CONSECUENCIAS?

Consecuencias personales: Los accidentes de transito pueden causar lesiones graves o
incluso la muerte de los implicados. Las lesiones fisicas pueden variar desde cortes y
fracturas hasta discapacidades permanentes, afectando la calidad de vida de las victimas y
de sus familias.

Consecuencias econdémicas: Los costos asociados a los accidentes de transito incluyen

reparaciones de vehiculos, gastos médicos, pérdida de ingresos y otros costos derivados de
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4.3.5

la incapacidad laboral. Para las empresas de transporte, los accidentes también representan
costos por reparaciones y pérdidas de tiempo.

Impacto social: El impacto psicologico en quienes sobreviven o son testigos de accidentes
de transito puede ser considerable. El estrés postraumatico, la ansiedad y la depresion son
comunes en personas que han experimentado un accidente grave.

Daiio a la infraestructura: Los accidentes pueden causar dafios a la infraestructura vial,
incluyendo sefiales de trafico, barreras de proteccion y otros elementos de seguridad, lo

cual representa costos adicionales para las administraciones locales.

RECOMENDACIONES

Respetar los limites de velocidad: Conducir a una velocidad adecuada reduce las
probabilidades de accidentes y minimiza la gravedad de las colisiones. Ajustar la velocidad
segln las condiciones del camino y el clima es una practica clave de prevencion.
Mantener descansos regulares: El descanso adecuado es esencial, especialmente para
conductores de larga distancia. Establecer politicas de descanso obligatorio y asegurar que
los conductores no excedan las horas maximas de conduccion puede ayudar a reducir el
riesgo de accidentes relacionados con la fatiga.

Realizar mantenimientos preventivos: El mantenimiento preventivo del vehiculo es
necesario para su correcto funcionamiento. Verificar el estado de los frenos, llantas, luces
y otros componentes clave reduce la probabilidad de fallos mecanicos que podrian
provocar un accidente.

Capacitacion continua para conductores: La capacitacion en seguridad vial y manejo
defensivo es una inversion clave para reducir los accidentes de transito. Las empresas de
transporte deben ofrecer programas de formacion continua para sus conductores,
actualizando sus conocimientos y habilidades en seguridad.

Evitar el uso de dispositivos electrénicos: Reducir las distracciones es fundamental.
Tanto para conductores de flotas como para particulares, evitar el uso de dispositivos

electronicos al volante previene distracciones que pueden llevar a colisiones graves.
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44 CULTURA VIAL

La cultura vial es la forma en que las personas se relacionan en las vias publicas. Su objetivo
es prevenir accidentes de transito y mejorar la convivencia en las vias. La cultura vial se
logra a través de la educacion, la concienciacion y las normas. Estas normas estan enfocadas
en los conductores, pasajeros, peatones, ciclistas, trabajadores viales y agentes.
El concepto de cultura vial es necesario porque es el molde sobre el que se puede forjar una
educacion vial, en la que se puede orientar a las y los integrantes de un territorio a
familiarizarse con distintas reglas y sefiales para el buen funcionamiento vehicular.
Algunas estrategias para mejorar la cultura vial son:

» Evitar la conduccion distraida

« Evitar conducir bajo el efecto del alcohol

e Usar los cinturones de seguridad

» Respetar las normas de circulacion vial

* Respetar a los demds usuarios y al medio ambiente.

» Reducir accidentes y muertes en las vias.

e Mejorar la fluidez del transito.

» Crear ciudades mas seguras y humanas.

4.4.1 CARACTERISTICAS

¢ Colectiva: Se construye entre todos, no depende solo de una persona.
¢ Dinédmica: Cambia con el tiempo, la educacion, la infraestructura y las costumbres locales.

* Reflejo social: Muestra el nivel de respeto, empatia y responsabilidad en una comunidad

44.2 COMPORTAMIENTOS ACTITUDES Y VALORES
Estos ejemplos reflejan una cultura vial basada en el respeto mutuo, la solidaridad y el sentido
comuin

* Un conductor que cede el paso a un peaton.

* Un ciclista que respeta las sefiales y circula por el carril adecuado.

* Un motociclista que usa su casco y circula por el centro del carril.
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44.3

Un peaton que espera la luz verde para cruzar y lo hace por la zona peatonal, aunque no
venga ningun auto.

Un conductor que evita el uso innecesario del claxon.

VALORES EN LA VIA PUBLICA

Principio de la confianza en la normalidad del trafico: Todos los usuarios de la via publica
que se comporten siguiendo el principio de responsabilidad y, por tanto, cumplan las
normas de trafico, tienen el derecho a esperar que los demas usuarios también las cumplan
y, por lo tanto, hagan uso adecuado de ellas. Este principio nos diria: «Ten confianza, que
en general todos van a cumplir lo establecido». No obstante, a pesar de lo establecido por
este principio, los usuarios deben prever los comportamientos defectuosos de los demas.
Principio de la responsabilidad Todos los conductores y demas usuarios de la via publica
asumen la responsabilidad de cumplir la normativa existente, evitando ser un peligro u
obstaculo para los demés usuarios, adoptando un comportamiento adecuado en cada
momento y asumiendo las consecuencias de sus actos. Aunque todos los principios que
vamos a tratar son importantes, éste lo es posiblemente més, ya que sino somos consc ientes
de la responsabilidad que asumimos cuando usamos las vias plblicas y efectivamente la
asumimos, la circulacion seria un caos y supondria un gran peligro para todos.

Principio de la seguridad o de la defensa En determinadas circunstancias, el principio de
seguridad o de la defensa se antepone al de confianza. Nadie debe confiar ilimitadamente
en que los demés usuarios cumplan al pie de la letra las normas reglamentarias; en casos
excepcionales algin usuario puede fener un inesperado cambio de actitud y un
comportamiento contrario a las normas. Este principio, por lo tanto, nos obliga a prever un
comportamiento contrario a las normas de circulacion para evitar dafios y a circular por las
vias publicas defensivamente, es decir, contando con la eventual imprudencia de los demas
participes en el trafico. Este principio es, pues, el complemento del «de confianza» y de €l
se deriva una de las normas esenciales de la circulacion: la prudencia.

Principio de la circulacion dirigida Este principio nos dice que los conductores deben ser
duefios del movimiento de su vehiculo en todo momento. Nos obliga, pues, a concentrar

toda nuestra atencion y nuestra conciencia a la actividad de conducir, sin distracciones que
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nos hagan perder el dominio sobre nuestro vehiculo y, por lo tanto, provocar daiios a los
demas usuarios.

Principio de la sefializacion La norma general de circulacion indica que se debe circular
por la derecha. Este principio dice que si existe un obstéculo que impida el paso, altere o
limite esta regla, debe estar convenientemente sefializado. Como se ve, este principio es
complementario al de la confianza, ya que si no existe ninguna sefial que indique alguna
alteracion de la normal circulacion, el conductor circulara con la confianza de que no hay
ningln obstaculo, y si lo hubiera, estaria sefializado.

Principio de la integridad corporal Este principio se llama también de la seguridad personal.
Nos dice que nadie esta obligado a cumplir una norma si al cumplirla esta poniendo en
peligro su integridad personal. Algunas veces debemos actuar en contra de la norma, por
causa mayor y para evitar un mal mayor. Asi, por ejemplo, si estamos detenidos en un
semaforo en fase roja y observamos por el espejo retrovisor que un camion se acerca a gran
velocidad por la parte posterior de nuestro vehiculo y prevemos que, por alguna
circunstancia, no se va a detener, podriamos pasar el semaforo en rojo para evitar ser

arrollados.

4.5 PRINCIPIOS BASICOS DEL SISTEMA SEGURO.

4.5.1

SISTEMA SEGURO:

El enfoque de Sistema Seguro centra su foco en la vulnerabilidad del actor vial y parte de la

premisa de que el ser humano puede fallar y ocasionar un siniestro vial, pero que es intolerable

que pierda la vida o sufra lesiones graves por causa de dicho error. Asi las cosas, el Sistema Seguro

promueve elementos indulgentes que reconocen que las fatalidades y lesiones graves en siniestros

viales son evitables

45.2

I;
2,

PRINCIPIOS DEL SISTEMA SEGURO:

Error humano: Las personas cometen errores que pueden resultar en siniestros de transito.
Vulnerabilidad fisica del cuerpo humano: El cuerpo humano tiene una habilidad limitada

para tolerar las fuerzas de un impacto antes de que ocurra una lesion.
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4.5.3

Corresponsabilidad: Las personas que disefian, construyen, operan y usan las vias y los
vehiculos, y aquellas que brindan cuidados después de los siniestros, comparten la
responsabilidad de evitar siniestros que resulten en lesiones graves o muertes.
Proactividad en la seguridad vial: Debe adoptarse un enfoque proactivo para lograr un
sistema de movilidad seguro, en lugar de esperar a que sucedan las cosas para luego
reaccionar. Es necesario fortalecer todas las partes del sistema para multiplicar sus efectos,
pues en caso de que alguna parte falle, los usuarios viales alin estaran protegidos.
Movilidad eficiente y segura: A falta de seguridad vial no debe ser una compensacion por
una movilidad mas rapida. Por el contrario, el sistema de movilidad tiene que ser tanto

seguro como eficiente.

AREAS DE ACCION

Velocidades seguras:

- Fomentar la conduccién de vehiculos a velocidades seguras en las vias del pais.

Vehiculos seguros

- Ascender hacia tecnologias y procesos de alto reconocimiento internacional en
seguridad vial para los vehiculos nuevos que se comercialicen en el pais.

- Aumentar las condiciones de seguridad vial de los vehiculos que se encuentran en
operacion en el pais.

Infraestructura vial segura

- Proteger la vida desde el disefio, construccion, mejoramiento y conservacion de la
infraestructura vial.

- Mitigar el riesgo en puntos, tramos y sectores criticos de siniestralidad.

- Ascender hacia tecnologias y procesos de alto reconocimiento internacional en
dispositivos y sefializacion para la infraestructura segura.

Comportamiento seguro en los actores viales

- Incentivar los comportamientos seguros por parte de los actores viales

Cumplimiento de normas de transito en materia de seguridad vial

- Consolidar el cumplimiento de las normas de transito que propenden por la seguridad
vial como estrategia fundamental para la proteccion de la vida.

Atencion integral a las victimas de siniestros viales

18

o




- Fortalecer la atencion integral y rehabilitacion a victimas de accidentes de transito
(siniestros viales).
- Mejorar la calidad de la atencion inicial a las personas lesionadas en un accidente de
transito (siniestro vial).
- Fortalecer el acceso para la atencion hospitalaria y la rehabilitacién fisica, mental y
social de las victimas de accidentes de transito (siniestros viales).
- Fortalecer el acompafiamiento psicolégico, social y juridico que se les brinda a las
victimas de accidentes de transito (siniestros viales).
7. Gobemanza
- Fortalecer los principios de la gobernanza en la gestion de la seguridad vial bajo el
enforque sistema seguro.
- Fortalecer las politicas piblicas territoriales para la proteccion de la vida de los actores
viales.
- Articular el sector plblico con los actores privados, sociales y académicos en la
implementacion de la politica de seguridad vial.
8. Gestion del Conocimiento
- Fortalecer la gestion del conocimiento acerca del fenomeno de siniestralidad vial como

base para la formulacion e implementacion de la politica ptblica en seguridad vial.

5 METODOLOGIA PRACTICA Y PARTICIPATIVA

5.1 COMPROMISO CIUDADANO
Se promovera la participacion activa de los asistentes mediante una dindmica de reflexién
individual, orientada a fortalecer la apropiacion de los conocimientos adquiridos durante la
jornada de capacitacion.
* En este espacio, cada participante sera invitado a formular uno o varios compromisos

personales relacionados con los temas desarrollados, tales como la movilidad segura, la
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cultura vial, las responsabilidades de los actores viales, la seguridad vial y los principios
del Sistema Seguro.

« Finalmente, de manera voluntaria, algunos participantes compartiran sus compromisos con
el grupo, propiciando una reflexion colectiva sobre la importancia de adoptar
comportamientos responsables en las vias y contribuir, desde el rol de cada actor vial, a la

prevencion de los siniestros de transito y a la proteccion de la vida.

5.2 PREGUNTAS

1. ;Qué se entiende por actor vial y cuéles son las principales responsabilidades que debe
cumplir cada uno para contribuir a una movilidad segura?

2. ;Qué representa la piramide de la movilidad y cudl es el orden de prioridad de los diferentes
medios de desplazamiento?

3. ;Qué se entiende por seguridad vial y cuéles son las principales causas de los siniestros
viales?

4. ;Cudles son los principios fundamentales del Sistema Seguro y qué buscan garantizar?

5. (Qué cambios considera que puede implementar en su comportamiento como actor vial

para contribuir a una movilidad mas segura?

5.3 CASO PRACTICO

En una vereda del municipio de Sucre se celebra una actividad comunitaria durante el fin de
semana. Desde tempranas horas de la mafiana diferentes personas se desplazan hacia el lugar
utilizando motocicletas, bicicletas, vehiculos particulares y caminando.
La via de acceso presenta algunos tramos destapados y angostos, con curvas y sectores donde
transitan simultdneamente peatones, motociclistas y vehiculos. Durante el recorrido se observan
las siguientes situaciones:

« Un motociclista intenta adelantar a otro vehiculo en un tramo con visibilidad reducida,

invadiendo el carril contrario sin verificar la presencia de vehiculos que circulan en sentido

opuesto.
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« Un motociclista intenta adelantar a otro vehiculo en un tramo con visibilidad reducida,
invadiendo el carril contrario sin verificar la presencia de vehiculos que circulan en sentido
opuesto.

« Un grupo de nifios juega cerca de la via mientras algunos vehiculos y motocicletas transitan
sin reducir la velocidad ni aumentar la distancia de seguridad.

» Unconductor de un vehiculo particular tipo camioneta circula a alta velocidad, adelantando
en una curva y sin disminuir la marcha al atravesar una zona donde se encuentran peatones,
motociclistas y ciclistas transitando por la via.

Aunque no ocurre un siniestro vial, todas estas situaciones incrementan el riesgo de que se presente

un evento con consecuencias para la vida e integridad de los actores viales.

Preguntas de analisis
1. Describa con sus propias palabras qué estd ocurriendo en el caso y cuiles son las
principales situaciones que ponen en riesgo la seguridad vial.
2. Identifique cinco factores de riesgo presentes en el caso y explique como cada uno de

ellos podria ocasionar un siniestro vial.

6 REFERENCIAS

Agencia Nacional de Seguridad Vial. (s.f.). Los valores en la via publica. DGT -

Inicio. https:/www.dgt.es/export/sites/web-DGT/.ealleries/downloads/conoce la dgt/que-

hacemos/educacion-vial/adultos/no-formal/Los_valores en la_via_publica.pdf

Agencia Nacional de Seguridad Vial. (2021, 17 de mayo). Con acciones pedagogicas, la ANSV
ha capacitado mas de 45.000 actores viales vulnerables para proteger y salvar sus vidas

en las vias. hitps://www.ansv.gov.co/es/prensa-comunicados/5443

Agencia Nacional de Seguridad Vial. (2026a). Actor de la via. https://ansv.gov.co/es/atencion-

ciudadania/glosario/actor-de-la

Agencia Nacional de Seguridad Vial. (2026b). Enfoque sistema

seguro. https://ansv.eov.co/es/escuela/9387

% 21




ny

Agencia Nacional de Seguridad Vial. (2026¢). Personas fallecidas en siniestros

viales. https://www.ansv.gov.co/es/observatorio/estadisticas/personas-fallecidas-en-

siniestros-viales

Coomultranscon. (2022). ;Qué deberes tienen los actores de la via? -

Coomultranscon. https://coomultranscon.com.co/que-deberes-tienen-los-actores-de-la-

via/

CULTURA VIAL. (s.f.). ;/Qué es la cultura vial y por qué es tan importante? Educacién Vial

para mejorar la Cultura Vial y la Seguridad Vial. https:/culturavial.com/que-es-cultura-

vial/

Funcién Pablica. (s.f.). ANEXO - plan nacional de seguridad vial 2022 - 2031. Inicio - Funcion

Publica. https://www.funcionpublica.gov.co/eva/gestornormativo/documentos/anexo-

tecnico-decreto-1430-2022.pdf

Funcién Publica. (s.f.). Ley 2251 de 2022 - gestor normativo. Inicio - Funcion

Publica. https://www.funcionpublica.gov.co/eva/gestornormativo/norma.php?i=189806

IDAE INSTITUO PARA LA DIVERSIFICACION Y AHORRO DE LA ENERGIA. (s.f.). La

piramide de la movilidad urbana | Idae. Inicio | Idae. https:/www.idae.es/movilidad-

sostenible/la-piramide-de-la-movilidad-urbana

Ministerio de Salud y Proteccion Social. (s.f.). Guia para la implementacion de la estrategia de
movilidad segura, saludable y sostenible.

MinSalud. https:n"www.minsalud.uov.co-*’sitesfrid.f‘Lists.fBibiiotccaDiqitalt’RIDE.f’VS./PPfS

A/cartilla-movilidad-sss.pdf




MINISTERIO DE TRANSPORTE. (s.f.). Movilidad segura. Ministerio de

Transporte. https://especiales.mintransporte.gov.co/SemanaMovilidadCO/movilidad-

segura.php

SOMOS Sistema Operativo de Movilidad Oriente Sostenible S.A.S. (s.f). Glosario SOMOS -

somos movilidad. Somos Movilidad. https://somosmovilidad.gov.co/glosario-somos/

23



119

INFORME DE CAPACITACIONES
MODULO Il NORMATIVIDAD BASICA, DERECHOS, DEBERES Y
CONTROLES DE TRANSITO

CONTRATISTA:
YENIFER DANIELA GIRONZA CASTILLO
INGENIERA CIVIL
ESPECIALISTA EN INGENIERIA DE VIAS TERRESTRES

-
DEPARTAMENTO DEL CAUCA
MUNICIPIO DE SUCRE
SECRETARIA DE PLANEACION E INFRAESTRUCTURA
JULIO DEL 2026
-~




INFORMACION GENERAL DEL CONTRATO

CONTRATO 030 - CMNC -2026

CONTRATISTA YENIFER DANIELA GIRONZA CASTILLO

NIT/CC C.C. 1.143.879.808

SUPERVISORA  CAROLINA GASCA MUNOZ -

OBJETO “CONTRATAR LA PRESTACION DEL SERVICIO DE
EDUCACION INFORMAL EN SEGURIDAD VIAL MEDIANTE
ACCIONES PEDAGOGICAS ORIENTADAS A PROMOVER
COMPORTAMIENTOS SEGUROS EN LAS VIAS, FORTALECER
LA CULTURA VIAL Y PREVENIR SINIESTROS DE TRANSITO
ENTRE LOS ACTORES VIALES DEL MUNICIPIO DE SUCRE,
CAUCA.”

VALOR DIEZ MILLONES DE PESOS MONEDA CORRIENTE
($10.000.000,00)

PLAZO INICIAL UN MES

FECHA DE

AR 24/07/2026

TERMINACION

T 24/08/2025

FECHA PRESENTE

A 30/07/2026

DURACION 3 HORAS

LUGAR MUNICIPIO DE SUCRE — ALCALDIA MUNICIPAL




TABLA DE CONTENIDO
I INTRODUCCION ... oot eessseeessees s sesesness s e 5
2OBIETIVO .ot eess e sees s sesssssessessss s 6
2.1 OBEJETIVO GENERAL ....coritiiimiie i e et 6
2.2 OBJETIVO ESPECIFICO ......ooooooeveeseeeeeeaeesesacsesssseesssesssesssses s sssenessse s 6
3 METODOLOGIA DE TRABAJO ..o eses e eeeseeee s 6
3.1 PARTICIPANTES ...ooovommioiesocoeeoeeseceesesseesesssssssee s sss s ssa s sssessss s 6
3.2 METODOLOGIA TEORICO-PRACTICA Y PARTICIPATIVA.....ccocovmrrerenne, 6
® 4 METODOLOGIA TEORICA ...ooooooeveoreoeeseoss s esseessssssssesssssesssssessssssssssessssssnees 7
4.1 PRINCIPIOS GENERALES DE LA LEY 769 DE 2002. .......evvoiveuereirreenennns 7
4.1.1 AMBITO DE APLICACION Y PRINCIPIOS (ART 1) ccoorveoreoeriernienneennes 7
4.1.2 PRINCIPIOS RECTORES: ....ovoueeereveeeeeeeeeseeeesesseossseseeessessssesssss s saessasesens 7
4.1.3 DEFINICIONES: c..ovooiveeeeeeeeeeeesssseeesseessessssss s s ssssss s 7
4.14 AUTORIDADES DE TRANSITO: .....oimrveeverreoeneieseseesssnesssssssesesssessesssnens 9

4.1.5 SANCIONES POR INCUMPLIMIENTO DE LAS NORMAS DE

~ TRANSITO 9

4.2 DERECHOS Y DEBERES DE PEATONES, MOTOCICLISTAS, CICLISTAS,

CONDUCTORES Y PASAJEROS. ..o eeeeoeiesseeses s sses s sssan s 18
421 PEATON oo eeeee e ss s s snss b 18

422 CICLISTAY MOTOCICLISTAS .covvorreeeeeeeeeeesismesessasseesses s sssssssassasas 19

2

1 2.0




423 CONDUCCION DE VEHIOULIOS ..civvionsecrissssanassnsansnossmosassasssnsanssssenesrrsansse 21

43  LIMITES DE VELOCIDAD ....oovuiieeeieevesissieesiee s ssens e esessensassias 23
B3] CIFRAS oot se st st et 23
432 VELOCIDAD ADECUADA  .......ooomvierierieeisissessesesesseessessssssssssssasssesssnsaens 24
433 EFECTOS DE LA VELOCIDAD ......o.oroeoieeeeeseeesseeeseesessseseesseeesseessesens 25

4.4 USO OBLIGATORIO DEL CASCO Y CINTURON DE SEGURIDAD. ........ 29
441 CASCO oot et 29
442 CINTURON DE SEGURIDAD......ccoomioeieeieeiieeiieeseneeesesasesa s s ssseesssnssns 30
5 METODOLOGIA PRACTICA Y PARTICIPATIVA ....ovvorieereeieceeseeeeesenesnnenae 30

5.1 PREGUNTAS w..oomoceieeeee et eesae s s ssssss e ssss st sessssssesssesssesssens 30

5.2  ANALISIS DE ACCIDENTES ....oooiirierieieeeeessesssssesseensessessssssssnssesssessensseseos 31

53  CASO PRACTICO ..o et ns e 31
6 REFERENCIAS .............. et 31

3



TABLA DE ILUSTRACIONES

[lustracion 1 Victimas fatales en siniestros viales 2019-2023 con informacion en hipétesis de causa
PIODADIE ... ievirriiciirenciiaisiite st ess et sas e ens s b sas st sn s sbss bt sasa s s e s n s sase s inssstatash b as bbb bR S0t 23
Ilustracion 2 Participacion porcentual de victimas fatales en siniestros viales 2019-2023 con
informacion en hipétesis de causa probable........c..ccuiimisismsissississmmessansssssnsasassessssasssessansessosn 24
lustracion 3 Participacion porcentual de victimas fatales en siniestros viales 2019-2023 con
informacion en hipotesis de causa probable, segin actor vial..........coooooiiiiiininni 24

[lustracion 4 Probabilidad de sufrir una lesion mortal para un peaton atropellado por un vehiculo

....................................................................................................................................................... 25
1lustracion 5 Percepcion del entorno en €l CondUCTOT.....oo.veueieuiiinieiiieeice s 26
[lustracion 6 Cantidad de siniestros viales asociados al exceso de velocidad (2017-2020).......... 27

4

12!




1 INTRODUCCION

En cumplimiento del objeto contractual “CONTRATAR LA PRESTACION DEL
SERVICIO DE EDUCACION INFORMAL EN SEGURIDAD VIAL MEDIANTE ACCIONES
PEDAGOGICAS ORIENTADAS A PROMOVER COMPORTAMIENTOS SEGUROS EN LAS
VIAS, FORTALECER LA CULTURA VIAL Y PREVENIR SINIESTROS DE TRANSITO
ENTRE LOS ACTORES VIALES DEL MUNICIPIO DE SUCRE, CAUCA”, se desarrollara el
Médulo II: Normatividad Basica, Derechos, Deberes y Controles de Transito, concebido como un
proceso de educaciéon informal orientado a fortalecer las capacidades, competencias y
conocimientos de los actores viales, mediante estrategias pedagdgicas enfocadas en la promocién
de comportamientos seguros, el fortalecimiento de la cultura vial y la prevencion de los siniestros

de transito.

En concordancia con el objetivo pedagogico del modulo, la jornada estarad orientada a
facilitar la comprension de las normas basicas de transito y de la funcion preventiva de las
autoridades de control. En este contexto, se abordaran los principales aspectos establecidos en el
Codigo Nacional de Transito Terrestre (Ley 769 de 2002), relacionados con los derechos, deberes,
obligaciones y responsabilidades de los diferentes actores viales, entre ellos peatones, ciclistas,
motociclistas, conductores y pasajeros, asi como las competencias de las autoridades de transito.

Lo anterior permitird promover una movilidad segura, ordenada y responsable.

Para el desarrollo de la jornada se implementara una metodologia teérico-practica y
participativa, mediante la integracion de la exposicion de contenidos con actividades de anlisis,
ejercicios de aplicacion y espacios de reflexion. Estas estrategias estaran orientadas a favorecer la
participacién activa de los asistentes y la apropiacion de los conocimientos, promoviendo su
aplicacion en situaciones relacionadas con el contexto cotidiano y la realidad territorial del

municipio.

Su contenido constituira el soporte metodologico para el cumplimiento de las obligaciones
derivadas del objeto contractual y para el desarrollo de las acciones pedagogicas orientadas a
fortalecer el conocimiento de la normativa vial y promover comportamientos seguros entre los

actores viales del municipio de Sucre, Cauca.




2  OBIJETIVO

2.1 OBEJETIVO GENERAL

Facilitar la comprension de las normas basicas de transito y de la funcion preventiva de las

autoridades de control

2.2 OBJETIVO ESPECIFICO

* Implementar una metodologia de ensefianza teorico-practica y participativa, orientada
al fortalecimiento de conocimientos, habilidades y comportamientos seguros de los
actores viales, Cauca, mediante estrategias pedagogicas que faciliten la apropiacion del
modulo establecidos en las especificaciones técnicas.

e Cumplir con el desarrollo del Modulo IT — Normatividad Basica, Derechos, Deberes Y

ﬁ Controles De Transito

3 METODOLOGIA DE TRABAJO

3.1 PARTICIPANTES

La capacitacion correspondiente al Modulo 11 — Normatividad Basica, Derechos, Deberes Y
Controles De Transito estara dirigida a la poblacion del municipio de Sucre, integrada por jovenes,

adultos y comunidad en general.

3.2 METODOLOGIA TEORICO-PRACTICA Y PARTICIPATIVA

La capacitacion tendra una duracion de 3 horas presenciales en donde se utilizara metodologias de
o trabajo tedricas, participativas, y dirigidas a la practica. El enfoque de la capacitacion sera

desarrollado en base al cumpliendo del contenido establecido por el Municipio de Sucre.
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4 METODOLOGIA TEORICA

4.1 PRINCIPIOS GENERALES DE LA LEY 769 DE 2002.

4.1.1 AMBITO DE APLICACION Y PRINCIPIOS (ART 1)

Las normas del presente Codigo rigen en todo el territorio nacional y regulan la circulacion de los
peatones, usuarios, pasajeros, conductores, motociclistas, ciclistas, agentes de transito, y vehiculos
por las vias publicas o privadas que estan abiertas al piblico, o en las vias privadas, que
internamente circulen vehiculos; asi como la actuacion y procedimientos de las autoridades de

transito.

4.1.2 PRINCIPIOS RECTORES:

Los principios rectores de este codigo son:
» Seguridad de los usuarios

» La movilidad

» La calidad

» La oportunidad

» El cubrimiento

» La libertad de acceso

« La plena identificacion

» Libre circulacion, educacion y descentralizacion

4.1.3 DEFINICIONES:

1. Acera o andén: Franja longitudinal de la via urbana, destinada exclusivamente a la
circulacion de peatones, ubicada a los costados de ésta.
2. Adelantamiento: Maniobra mediante la cual un vehiculo se pone delante de otro

vehiculo que lo antecede en el mismo carril de una calzada.
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Berma: Parte de la estructura de la via, destinada al soporte lateral de la calzada para
el transito de peatones, semovientes y ocasionalmente al estacionamiento de vehiculos
y transito de vehiculos de emergencia.
Calzada: Zona de la via destinada a la circulacion de vehiculos.
Carretera: via cuya finalidad es permitir la circulacion de vehiculos, con niveles
adecuados de seguridad y comodidad.
Carril: Parte de la calzada destinada al transito de una sola fila de vehiculos.
Choque o colision: Encuentro violento entre dos (2) o mas vehiculos, o entre un
vehiculo y un objeto fijo.
Ciclovia: Via o seccién de calzada destinada ocasionalmente para el transito de
bicicletas, triciclos y peatones.
Cruce e interseccion: Punto en el cual dos (2) o mas vias se encuentran.
Infraccion: Transgresion o violacion de una norma de transito. Habra dos tipos de
infracciones: simple y compleja.

- Sera simple cuando se trate de violacion a la mera norma.

- Sera compleja si se produce un dafio material.
Inmovilizacion: Suspension temporal de la circulacion de un vehiculo.
Multa: Sancién pecuniaria. Para efectos del presente codigo y salvo disposicion en

contrario, la multa debe entenderse en salarios minimos diarios legales vigentes.

. Transito: Es la movilizacidén de personas, animales o vehiculos por una via publica o

privada abierta al pablico.
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4.1.4

AUTORIDADES DE TRANSITO:

Para los efectos de la presente ley entiéndase que son autoridades de transito, en su orden, las

siguientes:

1.

4.1.5

El Ministro de Transporte.

Los Gobernadores y los Alcaldes.

Los organismos de transito de caracter departamental, municipal o Distrital.

La Policia Nacional a través de la Direccion de Transito y Transporte.

Los Inspectores de Policia, los Inspectores de Transito, Corregidores o quien haga sus
veces en cada ente territorial.

La Superintendencia General de Puertos y Transporte.

Las Fuerzas Militares para cumplir exclusivamente lo dispuesto en el pardgrafo 5° de este
articulo.

Los Agentes de Transito y Transporte.

SANCIONES POR INCUMPLIMIENTO DE LAS NORMAS DE TRANSITO

ARTICULO 131. MULTAS: Los infractores de las normas de transito seran sancionados con la

imposicion de multas, de acuerdo con el tipo de infraccion asi

A. Sera sancionado con multa equivalente a cuatro (4) salarios minimos legales diarios vigentes

(SMLDV) el conductor de un vehiculo no automotor o de traccion animal que incurra en cualquiera

de las siguientes infracciones:

A.1. No transitar por la derecha de la via.
A.2. Agarrarse de otro vehiculo en circulacion.
A.3. Transportar personas o cosas que disminuyan su visibilidad e incomoden la

conduccion.
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A.4. Transitar por andenes y demas lugares destinados al transito de peatones.

A.5. No respetar las sefales de transito.

A.6. Transitar sin los dispositivos luminosos requeridos.

A.7. Transitar sin dispositivos que permitan la parada inmediata o con ellos, pero en estado
defectuoso.

A.8. Transitar por zonas prohibidas.

A.9. Adelantar entre dos (2) vehiculos automotores que estén en sus respectivos carriles.
A.10. Conducir por la via férrea o por zonas de proteccion y seguridad.

A.11. Transitar por zonas restringidas o por vias de alta velocidad como autopistas y

arterias, en este caso el vehiculo no automotor sera inmovilizado.

™
. A.12. Prestar servicio publico con este tipo de vehiculos. Ademas, el vehiculo sera
inmovilizado por primera vez, por el término de cinco dias, por segunda vez veinte dias y
por tercera vez cuarenta dias.
B. Ser4 sancionado con multa equivalente a ocho (8) salarios minimos legales diarios vigentes
(smldv) el conductor y/o propietario de un vehiculo automotor que incurra en cualquiera de las
siguientes infracciones:
B.1. Conducir un vehiculo sin llevar consigo la licencia de conduccion.
B.2. Conducir un vehiculo con la licencia de conduccion vencida.
-~ B.3. Sin placas, o sin el permiso vigente expedido por autoridad de trnsito.

B.4. Con placas adulteradas.
B.5. Con una sola placa, o sin el permiso vigente expedido por autoridad de transito.
B.6. Con placas falsas.

En estos casos los vehiculos seran inmovilizados.

10




B.7. No informar a la autoridad de tréansito competente el cambio de motor o color de un
vehiculo. En ambos casos, el vehiculo sera inmovilizado.

B.8. No pagar el peaje en los sitios establecidos.

B.9. Utilizar equipos de sonido a volimenes que incomoden a los pasajeros de un vehiculo
de servicio publico.

B.10. Conducir un vehiculo con vidrios polarizados, entintados u oscurecidos, sin portar el
permiso respectivo, de acuerdo a la reglamentacion existente sobre la materia.

B.11. Conducir un vehiculo con propaganda, publicidad o adhesivos en sus vidrios que
obstaculicen la visibilidad.

B.12. No respetar las normas establecidas por la autoridad competente para el transito de
cortejos flinebres.

B.13. No respetar las formaciones de tropas, la marcha de desfiles, procesiones, entierros,
filas estudiantiles y las manifestaciones publicas y actividades deportivas, debidamente
autorizadas por las autoridades de transito.

B.14. Remolcar otro vehiculo violando lo dispuesto por este codigo.

B.15. Conducir un vehiculo de servicio piiblico que no lleve el aviso de tarifas oficiales en
condiciones de facil lectura para los pasajeros o poseer este aviso deteriorado o adulterado.
B.16. Permitir que en un vehiculo de servicio publico para transporte de pasajeros se lleven
animales u objetos que incomoden a los pasajeros.

B.17. Abandonar un vehiculo de servicio piiblico con pasajeros.

B.18. Conducir un vehiculo de transporte publico individual de pasajeros sin cumplir con
lo estipulado en el presente codigo.

B.19. Realizar el cargue o descargue de un vehiculo en sitios y horas prohibidas por las

autoridades competentes, de acuerdo con lo establecido en las normas correspondientes.
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B.20. Transportar carne, pescado o alimentos facilmente corruptibles, en vehiculos que no
cumplan las condiciones fijadas por el Ministerio de Transporte.
B.21. Lavar vehiculos en via publica, en rios, en canales y en quebradas.
B.22. Llevar nifios menores de diez (10) afos en el asiento delantero.
B.23. Utilizar radios, equipos de sonido o de amplificacion a volimenes que superen los
decibeles maximos establecidos por las autoridades ambientales. De igual forma utilizar
pantallas, proyectores de imagen o similares en la parte delantera de los vehiculos, mientras
esté en movimiento.
C. Sera sancionado con multa equivalente a quince (15) salarios minimos legales diarios vigentes
(SMLDV) el conductor y/o propietario de un vehiculo automotor que incurra en cualquiera de las
siguientes infracciones:
C.1. Presentar licencia de conduccion adulterada o ajena, lo cual dara lugar a la
inmovilizacion del vehiculo.
C.2. Estacionar un vehiculo en sitios prohibidos.
C.3. Bloquear una calzada o interseccion con un vehiculo, salvo cuando el bloqueo
obedezca a la ocurrencia de un accidente de transito.
C.4 Estacionar un vehiculo sin tomar las debidas precauciones o sin colocar a la distancia
sefialada por este codigo, las sefiales de peligro reglamentarias.

() C.5. No reducir la velocidad segun lo indicado por este c6digo, cuando transite por un cruce
escolar en los horarios y dias de funcionamiento de la institucion educativa. Asi mismo,
cuando transite por cruces de hospitales o terminales de pasajeros.

C.6. No utilizar el cinturén de seguridad por parte de los ocupantes del vehiculo.
C.7. Dejar de sefializar con las luces direccionales o mediante senales de mano y con la

debida anticipacion, la maniobra de giro o de cambio de carril.
12




C.8. Transitar sin los dispositivos luminosos requeridos o sin los elementos determinados
en este codigo.

C.9. No respetar las senales de detencion en el cruce de una linea férrea, o conducir por la
via férrea o por las zonas de proteccion y seguridad de ella.

C.10. Conducir un vehiculo con una o varias puertas abiertas.

C.11. No portar el equipo de prevencion y seguridad establecido en este codigo o en la
reglamentacion correspondiente.

C.12 Proveer de combustible un vehiculo automotor con el motor encendido.

C.12 A. No apagar el motor del vehiculo para la inspeccion canina.(Numeral adicionado
por el art 20 de la Ley 2454 de 2025)

C.13 Conducir un vehiculo automotor sin las adaptaciones pertinentes, cuando el conductor
padece de limitacion fisica.

C.14 Transitar por sitios restringidos o en horas prohibidas por la autoridad competente.
Ademas, el vehiculo sera inmovilizado.

C.15 Conducir un vehiculo, particular o de servicio puablico, excediendo la capacidad
autorizada en la licencia de transito o tarjeta de operacion.

C.16 Conducir un vehiculo escolar sin el permiso respectivo o los distintivos
reglamentarios, ademas el vehiculo sera inmovilizado.

C.17 Circular con combinaciones de vehiculos de dos (2) o mas unidades remolcadas, sin
autorizacion especial de autoridad competente.

C.18 Conducir un vehiculo autorizado para prestar servicio publico con el taximetro
dafiado, con los sellos rotos o etiquetas adhesivas con calibracién vencida o adulteradas o

cuando se carezca de él, o cuando atin teniéndolo, no cumpla con las normas minimas de

13
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calidad y seguridad exigidas por la autoridad competente o este no esté en funcionamiento,
ademas el vehiculo serd inmovilizado.

C.19 Dejar o recoger pasajeros en sitios distintos de los demarcados por las autoridades.
C.20. Conducir un vehiculo de carga en que se transporten materiales de construccion o a
granel sin las medidas de proteccion, higiene y seguridad ordenadas. Ademas el vehiculo
sera inmovilizado.

C.21. No asegurar la carga para evitar que se caigan en la via las cosas transportadas.
Ademas, se inmovilizara el vehiculo hasta tanto se remedie la situacion.

C.22. Transportar carga de dimensiones superiores a las autorizadas sin cumplir con los
requisitos exigidos. Ademas, el vehiculo sera inmovilizado hasta que se remedie dicha
situacion.

C.23. Impartir en vias publicas al publico ensefianza practica para conducir, sin estar
autorizado para ello.

C.24. Conducir motocicleta sin observar las normas establecidas en el presente codigo.
C.25. Transitar, cuando hubiere mas de un carril, por el carril izquierdo de la via a velocidad
que entorpezca el transito de los demas vehiculos.

C.26. Transitar en vehiculos de 3.5 o mas toneladas por el carril izquierdo de la via cuando
hubiere mas de un carril.

-\ C.27. Conducir un vehiculo cuya carga o pasajeros obstruyan la visibilidad del conductor
hacia el frente, atras o costados, o impidan el control sobre el sistema de direccién, frenos
o seguridad. Ademés el vehiculo sera inmovilizado.

C.28 Hacer uso de dispositivos propios de vehiculos de emergencia, por parte de
conductores de otro tipo de vehiculos.

C.29. Conducir un vehiculo a velocidad superior a la mdxima permitida.
14




C.30. No atender una sefial de ceda el paso.

C.31. No acatar las sefiales o requerimientos impartidos por los agentes de transito.

C.32. No respetar el paso de peatones que cruzan una via en sitio permitido para ellos o no

darles la prelacion en las franjas para ello establecidas.

C.33. Poner un vehiculo en marcha sin las precauciones para evitar choques.

C.34. Reparar un vehiculo en las vias publicas, parque o acera, o hacerlo en caso de

emergencia, sin atender el procedimiento sefialado en este codigo.

C.35. No realizar la revision técnico-mecanica en el plazo legal establecido o cuando el

vehiculo no se encuentre en adecuadas condiciones técnico-mecanicas o de emisiones

contaminantes, aun cuando porte los certificados correspondientes, ademas el vehiculo sera

inmovilizado.

C.36. Transportar carga en contenedores sin los dispositivos especiales de sujecion. El

vehiculo sera inmovilizado.

C.37. Transportar pasajeros en el platon de una camioneta pic6 o en la plataforma de un

vehiculo de carga, tratese de furgon o plataforma de estacas.

C.38. Usar sistemas moviles de comunicacion o teléfonos instalados en los vehiculos al

momento de conducir, exceptuando si estos son utilizados con accesorios o equipos

auxiliares que permitan tener las manos libres.

C.39. Vulnerar las reglas de estacionamiento contenidas en el articulo 77 de este Cédigo.
D. Sera sancionado con multa equivalente a treinta (30) salarios minimos legales diarios vigentes
(smldv) el conductor y/o propietario de un vehiculo automotor que incurra en cualquiera de las

siguientes infracciones:
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D.1. Guiar un vehiculo sin haber obtenido la licencia de conduccion correspondiente.

Ademas, el vehiculo serd inmovilizado en el lugar de los hechos, hasta que este sea retirado

por una persona autorizada por el infractor con licencia de conduccion.

D.2. Conducir sin portar los seguros ordenados por la ley. Ademas, el vehiculo sera

inmovilizado.

D.3. Transitar en sentido contrario al estipulado para la via, calzada o carril.

D.4. No detenerse ante una luz roja o amarilla de semaforo, una sefial de "PARE" o un

semaforo intermitente en rojo.

D.5. Conducir un vehiculo sobre aceras, plazas, vias peatonales, separadores, bermas,

demarcaciones de canalizacion, zonas verdes o vias especiales para vehiculos no

motorizados.

D.6. Adelantar a otro vehiculo en berma, tinel, puente, curva, pasos a nivel y cruces no

regulados o al aproximarse a la cima de una cuesta o donde la sefial de transito

correspondiente lo indique.

D.7. Conducir realizando maniobras altamente peligrosas e irresponsables que pongan en

peligro a las personas o las cosas

(Mod Art 2 de la ley 2435 de 2024)

D.8. Conducir un vehiculo sin luces o sin los dispositivos luminosos de posicion,
F direccionales o de freno, o con alguna de ellas dafiada, en las horas o circunstancias en que

lo exige este codigo. Ademds, el vehiculo sera inmovilizado, cuando no le funcionen dos

(2) o mas de estas luces.

D.9. No permitir el paso de los vehiculos de emergencia.

D.10. Conducir un vehiculo para transporte escolar con exceso de velocidad.
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D.11. Permitir el servicio publico de pasajeros que no tenga las salidas de emergencia
exigidas. En este caso, la multa se impondra solidariamente a la empresa a la cual esté
afiliado y al propietario. Si se tratare de vehiculo particular, se impondra la sancién
solidariamente al propietario.
D.12. Conducir un vehiculo que, sin la debida autorizacion, se destine a un servicio
diferente de aquel para el cual tiene licencia de transito. Ademas, el vehiculo sera
inmovilizado por primera vez, por el término de cinco dias, por segunda vez veinte dias y
por tercera vez cuarenta dias.
D.13. En caso de transportar carga con peso superior al autorizado el vehiculo sera
inmovilizado y el exceso debera ser transbordado.
D.14. Las autoridades de transito ordenaran la inmovilizacién inmediata de los vehiculos
que usen para su movilizacién combustibles no regulados como gas propano u otros que
pongan en peligro la vida de los usuarios o de los peatones.
D.15. Cambio del recorrido o trazado de la ruta para vehiculo de servicio de transporte
publico de pasajeros, autorizado por el organismo de transito correspondiente. En este caso,
la multa se impondra solidariamente a la empresa a la cual esté afiliado el vehiculo y al
propietario. Ademas el vehiculo sera inmovilizado, salvo casos de fuerza mayor que sean
debidamente autorizados por el agente de transito.
E. Sera sancionado con multa equivalente a cuarenta y cinco (45) salarios minimos legales diarios
vigentes (smldv) el conductor y/o propietario de un vehiculo automotor que incurra en cualquiera
de las siguientes infracciones:
E.1. Proveer combustible a vehiculos de servicio pliblico con pasajeros a bordo.
E.2 Negarse a prestar el servicio publico sin causa justificada, siempre que dicha negativa

cause alteracion del orden publico.

17
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E.4. Transportar en el mismo vehiculo y al mismo tiempo personas y sustancias peligrosas
como explosivos, toxicos, radiactivos, combustibles no autorizados, etc. En estos casos se
suspendera la licencia por un (1) afio y por dos (2) afios cada vez que reincida. El vehiculo

sera inmovilizado por un (1) afio cada vez.

42 DERECHOS Y DEBERES DE PEATONES, MOTOCICLISTAS, CICLISTAS,
CONDUCTORES Y PASAJEROS.

4.2.1 PEATON

Peaton: Persona que transita a pie o por una via.

ARTICULO 57. CIRCULACION PEATONAL. El transito de peatones por las vias publicas se
™ hara por fuera de las zonas destinadas al transito de vehiculos. Cuando un peaton requiera cruzar
una via vehicular, lo hara respetando las sefiales de transito y cerciorandose de que no existe
peligro para hacerlo.
ARTICULO 58. PROHIBICIONES A LOS PEATONES. Los peatones no podran:
1. Llevar, sin las debidas precauciones, elementos que puedan afectar el transito de otros peatones
o actores de la via.
2. Cruzar por sitios no permitidos o transitar sobre el guardavias del ferrocarril.
3. Remolcarse de vehiculos en movimiento.
4. Actuar de manera que ponga en peligro su integridad fisica.
5. Cruzar la via atravesando el trafico vehicular en lugares en donde existen pasos peatonales.
6. Ocupar la zona de seguridad y proteccion de la via férrea, la cual se establece a una distancia
no menor de doce (12) metros a lado y lado del eje de la via férrea.
7. Subirse o bajarse de los vehiculos, estando estos en movimiento, cualquiera que sea la operacion

o maniobra que estén realizando.
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8. Transitar por los tineles, puentes y viaductos de las vias férreas.

ARTICULO 59. LIMITACIONES A PEATONES ESPECIALES. Los peatones que se

enuncian a continuacion deberan ser acompafiados, al cruzar las vias, por personas mayores de

dieciséis anos:

Las personas que padezcan de trastornos mentales permanentes o transitorios.

Las personas que se encuentren bajo el influjo de alcohol, drogas alucinégenas y de medicamentos

o sustancias que disminuyan sus reflejos.

Los invidentes, los sordomudos, salvo que su capacitacion o entrenamiento o la utilizacion de

ayudas o aparatos ortopédicos los habiliten para cruzar las vias por si mismos.

Los menores de seis (6) afios.

Los ancianos.

4.2.2

CICLISTA Y MOTOCICLISTAS
ARTICULO 94. NORMAS GENERALES PARA BICICLETAS, TRICICLOS,

MOTOCICLETAS, MOTOCICLOS Y MOTOTRICICLOS.

Los conductores de bicicletas, triciclos, motocicletas, motociclos y mototriciclos, estaran
sujetos a las siguientes normas:

Deben transitar por la derecha de las vias a distancia no mayor de un (1) metro de la acera
u orilla y nunca utilizar las vias exclusivas para servicio publico colectivo.

Los conductores de estos tipos de vehiculos y sus acompaiiantes deben vestir chalecos o
chaquetas reflectivas de identificacion que deben ser visibles cuando se conduzca entre las
18:00 y las 6:00 horas del dia siguiente, y siempre que la visibilidad sea escasa.

Los conductores que transiten en grupo lo haran uno detrés de ofro.
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e No deben sujetarse de otro vehiculo o viajar cerca de otro carruaje de mayor tamafio que
lo oculte de la vista de los conductores que transiten en sentido contrario.

e No deben transitar sobre las aceras, lugares destinados al transito de peatones y por aquellas
vias en donde las autoridades competentes lo prohiban. Deben conducir en las vias pablicas
permitidas o, donde existan, en aquellas especialmente disefiadas para ello.

e Deben respetar las sefiales, normas de transito y limites de velocidad.

o No deben adelantar a otros vehiculos por la derecha o entre vehiculos que transiten por sus
respectivos carriles. Siempre utilizaran el carril libre a la izquierda del vehiculo a
sobrepasar.

e La no utilizacion del casco de seguridad cuando corresponda dara lugar a la inmovilizacion

del vehiculo.

ARTICULO 95. Normas especificas para bicicletas y triciclos. Las bicicletas y triciclos se
sujetaran a las siguientes normas especificas:
1. Debe transitar ocupando un carril, observando lo dispuesto en los articulos 60 y 68 del
presente codigo.
| 2. Los con ductores que transiten en grupo deberan ocupar un carril y nunca podrén utilizar
las vias exclusivas para servicio publico colectivo.
() 3. Los conductores podran compartir espacios garantizando la prioridad de estos en el
entorno vial.
4. No podran llevar acompafiante excepto mediante el uso de dispositivos disefiados

especialmente para él o, ni transportar objetos que disminuyan la visibilidad o que impida

un transito seguro.
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5. Cuando circulen en horas nocturnas, deben llevar dispositivos en la parte delantera que
proyecten luz blanca, y en la parte trasera que reflecte luz roja.
ARTICULO 96. Normas especificas para motocicletas, motociclos y mototriciclos. Las
motocicletas se sujetaran a las siguientes normas especificas:
1. Deben transitar ocupando un carril, observando lo dispuesto en los articulos 60 y 68 del
Presente Codigo.
2. Podran llevar un acompanante en su vehiculo, el cual también debera utilizar casco y la
prenda reflectiva exigida para el conductor.
3.Deberan usar de acuerdo con lo estipulado para vehiculos automotores, las luces
direccionales. De igual forma utilizar, en todo momento, los espejos retrovisores.
4. Todo el tiempo que transiten por las vias de uso publico, deberan hacerlo con las luces
delanteras y traseras encendidas.
5. El conductor y el acompanante deberan portar siempre el casco de seguridad, conforme
a la reglamentacion que expida el Ministerio de Transporte. En todo caso, no se podra
exigir que el casco contenga el nimero de placa correspondiente al del vehiculo en que se
moviliza.
6. No se podran transportar objetos que disminuyan la visibilidad, que incomoden al

conductor o acompanante o que ofrezcan peligro para los demas usuarios de las vias".

4.2.3 CONDUCCION DE VEHICULOS

ARTICULO 60. Obligatoriedad de transitar por los carriles demarcados. Los vehiculos
deben transitar, obligatoriamente, por sus respectivos carriles, dentro de las lineas de demarcacion,

y atravesarlos solamente para efectuar maniobras de adelantamiento o de cruce.



PARAGRAFO 2. Todo conductor, antes de efectuar un adelantamiento o cruce de una calzada a
otra o de un carril a otro, debe anunciar su intencion por medio de las luces direccionales y sefiales
opticas o audibles y efectuar la maniobra de forma que no entorpezca el transito, ni ponga en
peligro a los demas vehiculos o peatones.
Lugares prohibidos para estacionar. Esta prohibido estacionar vehiculos en los siguientes
lugares:
1. Sobre andenes, zonas verdes o zonas de espacio plblico destinado para peatones,
recreacion o conservacion.
2. En vias arterias, autopistas, zonas de seguridad, o dentro de un cruce.
3. En vias principales y colectoras en las cuales expresamente se indique la prohibicién o
la restriccion en relacion con horarios o tipos de vehiculos.
4. En puentes, viaductos, tineles, pasos bajos, estructuras elevadas o en cualquiera de los
accesos a estos.
5. En zonas expresamente destinadas para estacionamiento o parada de cierto tipo de
vehiculos, incluyendo las paradas de vehiculos de servicio piliblico, o para limitados fisicos.
6. En carriles dedicados a transporte masivo sin autorizacion.
7. En ciclorrutas o carriles dedicados o con prioridad al transito de bicicletas.
8. A una distancia mayor de treinta (30) centimetros de la acera.
9. En doble fila de vehiculos estacionados, o frente a hidrantes y entradas de garajes o
accesos para personas con discapacidad.
10. En curvas.
11. Donde interfiera con la salida de vehiculos estacionados.

12. Donde las autoridades de transito lo prohiban.
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13. En zona de seguridad y de proteccién de la via férrea, en la via principal, vias

secundarias, apartaderos, estaciones y anexidades férreas.

4.3 LIMITES DE VELOCIDAD

4.3.1 CIFRAS

El impacto de la velocidad en la seguridad vial es significativo y se refleja en las cifras de
lesionados por siniestros viales del pais, segln cifras del Observatorio Nacional de Seguridad Vial,
ONSV, basados en datos entregados por el Instituto Nacional de Medicina Legal y Ciencias
Forenses, durante el periodo 2019-2023, las tres principales hipotesis de causa de los fallecidos en
el pais por siniestros viales fueron desobedecer las sefiales de transito (41%), seguido por el exceso
de velocidad (40%) y la embriaguez (8 %). El exceso de velocidad es el factor que representa la

segunda causa de lesiones por siniestros viales.

Nustracion 1 Victimas fatales en siniestros viales 2019-2023 con informacion en hipotesis de causa probable
(s /
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fhustracion 2 Participacion porcentual de victimas fatales en siniestros viales 2019-2023 con informacion en
hipatesis de cansa probable
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llustracion 3 Participacion porcentual de victimas fatales en siniestros viales 2019-2023 con informacion en
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4.3.2 VELOCIDAD ADECUADA:

Es la velocidad a la cual se conduce un vehiculo dentro de los limites definidos, de
acuerdo con las condiciones que se presentan en la via (climaticas, de infraestructura), el
entorno (urbano, rural, pasos urbanos) y la interaccion con los otros actores viales. En este
sentido, la velocidad adecuada es segura para todos los usuarios de la via, en la medida
que considera el error humano, y, en consecuencia, mitiga el riesgo de ocurrencia de un

siniestro o, en el caso de presentarse evita lesiones graves o fatalidades.
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4.3.3 EFECTOS DE LA VELOCIDAD

El impacto de la velocidad en la siniestralidad vial obedece principalmente a la relacion existente
entre la velocidad y los tiempos de reaccion requeridos para esquivar o frenar ante un obsticulo.
Asi mismo, la velocidad incide directamente en la facilidad o dificultad de recuperar el control del
vehiculo, asi como de realizar maniobras en zonas de mayor riesgo como en curva o intersecciones
Por otra parte, a mayor velocidad de desplazamiento del vehiculo, se reduce el campo visual del
conductor, por lo que la capacidad de estar atento al entorno y de reaccionar ante imprevistos se
limita y por tanto la velocidad es uno de los determinantes de la severidad de las lesiones en caso
de ocurrencia de un siniestro

* A mayor velocidad de impacto, la gravedad del choque incrementa.

» Conducir a una velocidad excesiva o inadecuada es un factor de riesgo clave en las

colisiones, muertes y traumatismos causados por el transit

Hustracion 4 Probabilidad de sufrir una lesion mortal para un peaton atropellado por un vehiculo
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A medida que aumenta la velocidad el cono de vision se hace mas estrecho, reduciendo la
percepcion del entorno en el conductor. En consecuencia, es mas dificil identificar otros actores

viales que interactiian en la via o reaccionar de manera oportuna ante imprevistos
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Hlustracidn 5 Percepcion del entorno en el conductor

| La distancia requerida para que un vehiculo en movimiento se detenga totalmente, es la suma entre
las distancias de reaccion y de frenado. En este sentido, a mayor velocidad de desplazamiento, se

requiere mayor distancia de detencion
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Distancia de frenado: «
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Reconociendo que ¢l exceso de velocidad es un factor significativo en la siniestralidad vial, es
pertinente abordarlo desde los datos, la infraestructura, el control, la pedagogia, la comunicacién
y la sensibilizacion, esto con el fin de prevenir conductas riesgosas o temerarias en las vias y se

logre una adecuada gestion de velocidad.

llustracion 6 Cantidad de siniestros viales asociados al exceso de velocidad (2017-202(

13.249 sinestros 24 461
'-EZ":-I-.}" £ il

lesionados

3

Fuente: Elaborado por ONSV (2021) con base en datos del Registro Nacional de
Accidenles de Transito - RNAT (2021)
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ARTICULO 74. REDUCCION DE VELOCIDAD. Los conductores deben reducir la velocidad a
treinta (30) kilometros por hora en los siguientes casos:

- En lugares de concentracion de personas y en zonas residenciales.

En las zonas escolares.

Cuando se reduzcan las condiciones de visibilidad.

Cuando las sefiales de transito asi lo ordenen.

En proximidad a una interseccion
ARTICULO 94. NORMAS GENERALES PARA BICICLETAS, TRICICLOS,
MOTOCICLETAS, MOTOCIC LOS Y MOTOTRICICLOS
- La velocidad maxima de operacion en las vias mientras se realicen actividades deportivas,
ladicas y, o recreativas sera de 25 km/h.
ARTICULO 106.LIMITES DE VELOCIDAD EN ViAS URBANAS Y CARRETERAS
MUNICIPALES.

- En ninglin caso podra sobrepasar los cincuenta (50) kilometros por hora.

- Las patinetas y bicicletas eléctricas o a gasolina no podran sobrepasar los 40Km/h.
ARTICULO 107.LIMITES DE VELOCIDAD EN CARRETERAS NACIONALES Y
DEPARTAMENTALES.

- En ninglin caso podra sobrepasar los noventa (90) kiloémetros por hora.

- Para el caso de vias doble calzada que no contengan dentro de su disefio pasos peatonales,

la velocidad maxima sera de 120 kilometros por hora.

- Para el servicio piblico de carga, el limite de velocidad en ninglin caso podra exceder los

ochenta (80) kilometros por hora.
ARTICULO 108. SEPARACION ENTRE VEHICULOS. La separacion entre dos (2) vehiculos

que circulen uno tras de otro en el mismo carril de una c alzada, serd de acuerdo con la velocidad.
28
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- Para velocidades de hasta treinta (30) kildmetros por hora, diez (10) metros.

- Para velocidades entre treinta (30) y sesenta (60) kilometros por hora, veinte (20) metros.

- Para velocidades entre sesenta (60) y ochenta (80) kilometros por hora, veinticinco (25)
metros.

- Para velocidades de ochenta (80) kilometros en adelante, treinta (30) metros o la que la

autoridad competente indique.

4.4 USO OBLIGATORIO DEL CASCO Y CINTURON DE SEGURIDAD.

44.1 CASCO

Pieza que cubre la cabeza, especialmente disefiada para proteger contra golpes, sin impedir la
vision periférica adecuada que cumpla con las especificaciones de las normas Icontec 4533
"Cascos Protectores para Usuarios de Vehiculos", o la norma que la modifique o sustituya.
RESOLUCION 20203040023385 DE 2020
ARTICULO 4°. USO DEL CASCO PROTECTOR PARA MOTOCICLISTAS.
Los conductores y acompaiiantes, si los hubiere, cuando transiten en vehiculos tipo motocicletas,
motociclos, mototriciclos, motocarros y cuatrimotos, deberan usar obligatoriamente el casco
protector para motociclistas, de la siguiente manera:
a) La cabeza del motociclista (conductor y/o acompaiiante) debe estar totalmente inmersa
en el casco y el sistema de retencion debe estar asegurado por debajo de la mandibula
inferior, sin correas rotas, ni broches partidos e incompletos.
b) No podrén portar sistemas méviles de comunicacion o teléfonos que se interpongan
entre la cabeza y el casco, excepto si estos son utilizados con accesorios o equipos

auxiliares que permitan tener las manos libres.
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44.2

¢) En el caso de cascos con cubierta facial inferior movible, esta siempre debe ir cerrada y
asegurada durante el transito, de tal manera que ofrezca proteccion a la cara del

motociclista (conductor y/o acompanante)

CINTURON DE SEGURIDAD

Conjunto de tiras, provisto de hebilla de cierre, dispositivos de ajuste y de union, cuyo fin es sujetar

a los ocupantes al asiento del vehiculo, para prevenir que se golpeen cuando suceda una

aceleracion, desaceleracion subita o volcamiento.

ARTICULO 82. CINTURON DE SEGURIDAD.

3.1

)

3

En el asiento delantero de los vehiculos, solo podrén viajar, ademas del conductor, una (1)
o dos (2) personas de acuerdo con las caracteristicas de ellos.

Es obligatorio el uso del cinturén de seguridad por parte del conductor y de los pasajeros
ubicados en los asientos delanteros del vehiculo en todas las vias del territorio nacional,
incluyendo las urbanas.

Los menores de diez (10) afios no podrén viajar en el asiento delantero del vehiculo. Por
razones de seguridad.

Los menores de dos (2) aiios solo podran viajar en el asiento posterior haciendo uso de una
silla que garantice su seguridad y que permita su fijacion a ¢, siempre y cuando el menor
viaje Ginicamente en compaiiia del conductor.

A partir de los vehiculos fabricados en el afio 2004, se exigira el uso de cinturones de

seguridad en los asientos traseros,

5 METODOLOGIA PRACTICA Y PARTICIPATIVA

PREGUNTAS

.La velocidad maxima permitida en zonas escolares es de 50 km/h?

. (Cudles son los Principios Rectores de la Ley 769 DE 2002?

. (Para ustedes qué es una velocidad adecuada?
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5.2 ANALISIS DE ACCIDENTES

Se presentardan cuatro videos en los cuales se evidenciaran situaciones relacionadas con el uso
inadecuado de los elementos de proteccion, como el casco y el cinturon de seguridad, con el
proposito de que los participantes identifiquen el alcance y las posibles consecuencias de no
utilizar estos elementos o de emplearlos de manera incorrecta.

Asimismo, la actividad permitirda reconocer las principales falencias relacionadas con su
utilizacion y generara un espacio de reflexion sobre la importancia de fortalecer su uso adecuado
como medida fundamental para la prevencion de lesiones y la proteccion de la vida en las vias.

https://www.youtube.com/watch?v=Yn-L3GVVelY

https://www.youtube.com/watch?v=A-06zy91lvxR

https://www.youtube.com/watch?v=coiaK0A8pHk

https://www.youtube.com/watch?v=07ZPk4GuM IM

53 CASO PRACTICO

Mediante el uso del emulador “Velozmente”, se evaluaran las habilidades de los participantes
relacionadas con la conduccion a una velocidad adecuada. La actividad permitird evidenciar las
capacidades de reaccion de los asistentes frente a escenarios simulados de riesgo y favorecerd la
reflexion sobre la importancia de mantener velocidades seguras como medida fundamental para
prevenir siniestros viales.

https://ansv.gov.co/contenidos/escuela/fase | /on/ANSV_PTO11_HTMLO]/index.html

6 REFERENCIAS
Agencia Nacional de Seguridad Vial. (2024, 26 de diciembre). Guia practica de sensibilizacion
en

velocidad. https://www.ansv.gov.co/sites/default/files/2025/Publicaciones/Guia_Practica_de Sen

sibilizacion_en_Velocidad.pdf
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INFORME DE CAPACITACIONES
MODULO 11 SENALIZACION Y CONTROL DEL TRANSITO

CONTRATISTA:
YENIFER DANIELA GIRONZA CASTILLO
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MUNICIPIO DE SUCRE
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INFORMACION GENERAL DEL CONTRATO

CONTRATO 030 - CMNC -2026

CONTRATISTA YENIFER DANIELA GIRONZA CASTILLO

NIT/CC C.C. 1.143.879.808

SUPERVISORA  CAROLINA GASCA MUNOZ

OBJETO “CONTRATAR LA PRESTACION DEL SERVICIO DE
EDUCACION INFORMAL EN SEGURIDAD VIAL MEDIANTE
ACCIONES PEDAGOGICAS ORIENTADAS A PROMOVER
COMPORTAMIENTOS SEGUROS EN LAS VIAS, FORTALECER
LA CULTURA VIAL Y PREVENIR SINIESTROS DE TRANSITO
ENTRE LOS ACTORES VIALES DEL MUNICIPIO DE SUCRE,
CAUCA.”

VALOR DIEZ MILLONES DE PESOS MONEDA CORRIENTE
($10.000.000,00)

PLAZO INICIAL UN MES

FECHA DE

— 24/07/2026

TERMINACION

——— 24/08/2025

FECHA PRESENTE

R— 30/07/2026

DURACION 3 HORAS

LUGAR MUNICIPIO DE SUCRE - SACUDETE
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1 INTRODUCCION

En cumplimiento del objeto contractual “CONTRATAR LA PRESTACION DEL
SERVICIO DE EDUCACION INFORMAL EN SEGURIDAD VIAL MEDIANTE ACCIONES
PEDAGOGICAS ORIENTADAS A PROMOVER COMPORTAMIENTOS SEGUROS EN LAS
VIAS, FORTALECER LA CULTURA VIAL Y PREVENIR SINIESTROS DE TRANSITO
ENTRE LOS ACTORES VIALES DEL MUNICIPIO DE SUCRE, CAUCA”, se desarrollara el
Modulo 1II: Sefializacion y Control del Transito, concebido como un proceso de educacion
informal orientado a fortalecer las capacidades, competencias y conocimientos de los actores viales
mediante estrategias pedagogicas enfocadas en la promocion de comportamientos seguros, el

fortalecimiento de la cultura vial y la prevencion de los siniestros de transito.

En concordancia con el objetivo pedagogico del modulo, la jornada estara orientada a
desarrollar competencias para el reconocimiento, identificacion e interpretacion de la sefializacion
vial, fortaleciendo en los participantes la capacidad para comprender su significado, funcion y
aplicacion en los diferentes escenarios de movilidad. Asimismo, se promovera la adopcion de
decisiones seguras y responsables tanto en situaciones en las que exista sefializacion como en
aquellas en las que esta se encuentre ausente, incompleta o no sea claramente visible, resaltando
la importancia de aplicar las normas de transito, mantener una actitud preventiva y considerar las

condiciones del entorno y la presencia de los demas actores viales.

El contenido se estructurara de manera secuencial e integral, abordando temas relacionados
con la sefializacion vertical, la sefializacion horizontal y los dispositivos de control del transito,
proporcionando fundamentos conceptuales que permitiran comprender la interaccion entre el
comportamiento de los usuarios y el entorno vial. Asimismo, se destacara la importancia de contar
con una sefializacion adecuada y acorde con las condiciones del entorno, las necesidades de
movilidad y las caracteristicas de la comunidad, con el proposito de orientar a los diferentes actores
viales, fortalecer la toma de decisiones seguras y contribuir a la reduccion de los factores de riesgo

asociados a la movilidad.

Su contenido constituira el soporte documental del cumplimiento de las obligaciones
derivadas del objeto contractual y de las acciones pedagogicas que se desarrollaran en el

municipio de Sucre, Cauca.
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2  OBJETIVO

2.1 OBEJETIVO GENERAL

Desarrollar competencias para reconocer e interpretar la sefializacion vial y adoptar decisiones

seguras en escenarios con o sin sefializacion.

2.2 OBJETIVO ESPECIFICO

e Implementar una metodologia de ensefianza tedrico-practica y participativa, orientada
al fortalecimiento de conocimientos, habilidades y comportamientos seguros de los
actores viales, Cauca, mediante estrategias pedagogicas que faciliten la apropiacion de
los médulos establecidos en las especificaciones técnicas.

e Cumplir con el desarrollo del Modulo 11T Sefializacion y Control del Transito

3 METODOLOGIA DE TRABAJO

3.1 PARTICIPANTES

La capacitacion correspondiente al Modulo 111: Senalizacion y Control del Transito estara dirigida

a la poblacion del municipio de Sucre, integrada por jovenes, adultos y comunidad en general.

3.2 METODOLOGIA TEORICO-PRACTICA Y PARTICIPATIVA

La capacitacion tendra una duracion de 3 horas presenciales en donde se utilizara metodologias de
trabajo tedricas, participativas, y dirigidas a la practica. El enfoque de la capacitacion sera

desarrollado en base al cumpliendo del contenido establecido por el Municipio de Sucre.

3.2.1 CONOCIMIENTOS PREVIOS

La capacitacion iniciard con una actividad de diagnostico de conocimientos previos, mediante la
formulacion de preguntas orientadoras relacionadas con los contenidos del Modulo 111. Entre las
preguntas que se plantearan a los asistentes se encontraran:

» (Seifiales verticales?

» (Seiales horizontal?

« Dispositivos de control?



4 METODOLOGIA TEORICA

4.1 REQUISITOS DE LA SENALIZACION VIAL
Toda senal de transito debe satisfacer los siguientes requisitos minimos para cumplir integralmente
su objetivo:
a. Debe ser necesaria.
b. Debe ser visible y destacarse sobre los demas elementos de la infraestructura vial.
c. Debe ser legible y facil de entender.
d. Debe ser disefiada e implementada segln lineamientos técnicos y de funcionalidad.
e. Debe dar tiempo suficiente al actor vial para reaccionar y maniobrar oportunamente y de
forma segura, ante la situacion sefializada.

f. Debe infundir respeto. g. Debe ser creible.

4.2 SENALIZACION VERTICAL

La funcién de las sefales verticales es reglamentar las limitaciones, prohibiciones o restricciones,
advertir de peligros o la presencia de otros actores viales, informar acerca de rutas, direcciones,
destinos, sitios de interés u otros servicios en la via. Son esenciales y obligatorias en lugares donde
existen regulaciones especiales, permanentes o temporales, y en aquellos puntos o tramos donde

los riesgos no son de por si evidentes.
Hustracion 1 Placas complementarias para adosar a seiales verticales

Senal reglamentaria Senal preventiva Senal informativa Senal turistica

O0od
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Hustracion 2 Hustracion 3 Colores para serales verticales

Y

b \BER L bid
|

E

4.2.1 REGLAMENTARIAS.

constituye infraccion a las normas del transito.

CLASIFICACION:

Seniales reglamentarias

Sefiales préventivas

Sefales preventivas

Senales informativas

Senales informativas de servicios genemles

Sefales informativas turisticas

Tienen por finalidad notificar a los usuarios de las vias las prioridades en el uso de las mismas, asi

como las prohibiciones, restricciones, obligaciones y autorizaciones existentes. Su transgresion

De acuerdo con su funcion, las sefiales reglamentarias se clasifican en:

DE PRELACION: Son aquellas que regulan el derecho preferente de paso y circulacion

Hustracion 3 sefalizacion vertical de prelacion

SR-01 SR-02

CEDA
EL
PASO
PRIORDAD

SR-49

PARE CEDA EL PASO Prioridad al

sentido contrario

SR-01 PARE: Esta seiial se emplea para notificar al conductor que debe detener
completamente el vehiculo, y solo reanudar la marcha cuando pueda hacerlo en

condiciones que eviten totalmente la posibilidad de siniestro vial.
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» SR-02 CEDA EL PASO: Indica a los conductores que deben “ceder el paso” a otros
vehiculos o usuarios en general (especialmente a peatones), que circulan por la via a la cual
se aproximan, sin necesidad de detenerse si en el flujo por dicha via existe un espaciamiento
y visibilidad suficientes para cruzarla o para incorporarse a ésta con seguridad.

» SR-49 PRIORIDAD AL SENTIDO CONTRARIO: Esta sefal se utiliza para indicar a

los conductores que los vehiculos que circulan en sentido opuesto tienen prioridad.

2. DE PROHIBICION: Se usan para prohibir o limitar la circulacién de cierto tipo de

usuarios o determinados movimientos.

lustracion 4 Senalizacion vertical Prohibicion de maniobras v gives

SR-04 SR-06 SR-08 SR-10
No pase Prohibido girar Prohibido girar Prohibido girar
a la izquierda ala derecha en ‘U
SR-14 SR-14A SR-26 SR-50
® ® @ I

Prohibido cambio chibido cambio No adelantar Prohibido girar
de calzada de calzada ala derecha con
l,‘(!uu raa derecha uzroja

aderecha aizquierda

» SR-04 NO PASE: Esta sefial se emplea para notificar a los usuarios la prohibicion de
ingreso a una zona restringida o donde la circulacion esté asignada para el contraflujo.

» SR-06 PROHIBIDO GIRAR A LA IZQUIERDA: Esta sefial se emplea para indicar al

conductor que no esta permitido girar a la izquierda.
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« SR-26 NO ADELANTAR: Esta sefal se utiliza para indicar al conductor la prohibicién

de efectuar la maniobra de adelantamiento, mediante la cual un vehiculo se sitha delante
de otro u otros que le anteceden, traspasando el eje de la calzada.

a) PROHIBICION DE PASO POR CLASE DE VEHICULO.

Hustracidn 5 Sefalizacion vertical Prohibicion de circulaciion por clase de vehiculo

SR-16 SR-18 S5R-21 SR-22

Prohibida Prohibida Prohibida Prohibida
circulacion circulacion circulacion de circulacion de
de vehiculos de vehiculos cabalgaduras bicicletas y
autamotores de carga motociclos
SR-23 SR-24 SR-25 SR-51

Prohibida Prohibida Prohibida Prohibida
circulacién de circulacion de circulacién de circulacion de
motocicletas maquinaria vehiculos de carros de

agncola traccion animal mano
SR-52 SR-53 SR-54 SR-56
— O
® ®
PRCRIDAD
PLATONAL

Prohibida Prohibida Prohibida Prioridad

circulacidn circulacion de circulacién de peatonal

de buses motocarros cuatrimotos

b) OTRAS PROHIBICIONES.

Hustracion 6 Seializacion vertical tras prohihiciones

SR-18A SR-188 SR-20 SR-28

peatones

mercancias

peligrosas

11
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SR-18A PROHIBIDO CIRCULACION DE VEHICULOS CON EJE ADICIONAL: Esta
sefal se emplea para notificar a los conductores de vehiculos, en especial los de carga, que
esta prohibida la circulacion con remolques o ejes adicionales en el tramo de via que sigue
a la sefial.

SR-28 PROHIBIDO PARQUEAR: Esta sefial se usa para indica la prohibicion de parquear

a parir edl sitio mismo donde ella se encuentra, hasta la siguiente interseccion.

. DE RESTRICCION: Se usan para restringir o limitar el transito de vehiculos debido a

caracteristicas particulares de la via.

Hustracion 7 Seializacion vertical de restriccion

5R-11 SR-12 SR-13 SR-30

Circulacion en Circulacion en Circalacion en
ambos senridos tre iles tres ca s [Dos
o en contrafiujol

Velocidad
maxima

SR-30 A SR-308B SR-31 SR-32

permitida bruto maxima

SR - 11 CIRCULACION EN AMBOS SENTIDOS: Esta sefial se emplea en vias
unidireccionales para notificar a los conductores que el tramo siguiente a la senal es de
circulacion bidireccional, sin separador central.

SR-30 VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA: Esta seiial se utiliza para indicar la
velocidad maxima a la que pueden circular los vehiculos a partir del lugar donde esté

instalada y hasta la siguiente sefial de velocidad madxima permitida.

12
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« SR-32 ALTURA MAXIMA PERMITIDA: Esta sefal se emplea para notificar a los

conductores la altura maxima total permitida a los vehiculos con su carga, para la

circulacion segura por la via

4. DE OBLIGACION

[lustracion & Serializacion vertical de obligacion

SR-03 SR-Q5 S$R-07 SR-09

SR-17 SR-1%

& B0 O

» SR-03 DIRECCION OBLIGADA O SIGA DE FRENTE: Esta sefial se utiliza para
notificar al conductor la obligacion de circular solo en la direccion y sentido indicado por
la flecha.

« SR-17 VEHICULOS PESADOS A LA DERECHA: Esta sefial se emplea para notificar
a los conductores de vehiculos pesados de carga y buses, que deben circular por el carril
derecho, con el objeto de dejar libres los carriles restantes para el transito de vehiculos
livianos.

¢ SR- 35 CIRCULACION CON LUCES BAJAS: Esta sefial se emplea para notificar al

conductor la obligacién de circular con las luces bajas del vehiculo.

13
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5. DE AUTORIZACION: Estas sefales se caracterizan por el color rojo del circulo en el
que se inscribe el simbolo o leyenda, autorizando algunas acciones a determinados
vehiculos, lo que constituye una excepcion dentro de las sefiales reglamentarias

SR-34 SR-40 SR-42

Zonade Zona Zona de
estacionamiento exclusiva de carguey

de taxi paradero descargue

» SR-34 ZONA DE ESTACIONAMIENTO DE TAXI: Esta sefial se emplea para indicar

el sitio reglamentado por las Autoridades de Transito para el estacionamiento exclusivo de
-~ taxis.

+« SR-40 ZONA EXCLUSIVA DE PARADERO: Esta sefial se emplea para notificar a los
conductores de vehiculos de servicio publico o de cualquier otra clase de vehiculo, los
sitios reglamentados por las autoridades de transito o entidades responsables de la
infraestructura para el ascenso y descenso de pasajeros.

e SR-42 ZONA DE CARGUE Y DESCARGUE: Esta sefial se emplea para notificar a los
conductores que esta permitido el cargue y descargue de mercancias en el sitio donde se

encuentra.

~ 4.2.2 PREVENTIVAS

Su proposito es advertir a los actores viales sobre la existencia y naturaleza de riesgos o situaciones
imprevistas presentes en la via o en sus zonas adyacentes, ya sea en forma permanente o temporal.

Estas sefiales suelen denominarse también Advertencia de Peligro.




Estas seifiales ayudan a que los conductores tomen las precauciones del caso, ya sea reduciendo la

velocidad o realizando maniobras necesarias para su propia seguridad y la del resto de los usuarios

de la via.

CLASIFICACION:

De acuerdo con el origen de los riesgos que previenen, las sefiales preventivas se clasifican en:

L

a)

PREVENTIVAS SOBRE CARACTERISTICAS GEOMETRICAS DE LA ViA.
Curvatura horizontal:

SP-75 DELINEADOR DE CURVA HORIZONTAL: Se utiliza para guiar al usuario de
forma segura en la circulacion por una curva horizontal pronunciada, con respecto a la
geometria predominante en un tramo de via.

SP-01 CURVA CERRADA A LA IZQUIERDA: Estas sefiales se deben utilizar para
advertir a los usuarios la proximidad de una curva cuya a la izquierda velocidad de disefio
es menor a 60 km/h, situacion que obliga a los usuarios a agudizar la atencion y disminuir
la velocidad.

SP-05 CURVA Y CONTRA-CURVA CERRADA PRIMERA A LA IZQUIERDA:
Estas sefiales se deben instalar para advertir a los usuarios la proximidad de dos curvas
consecutivas y en sentido contrario (siendo la primera a la izquierda), cuando al menos una
de ellas es cerrada. Se deben usar siempre que la velocidad de disefio sea menor a 60 km/h,

situacién que obliga a los actores a agudizar la atencion y disminuir la velocidad.

15
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Hustracion 9 Sefales preventivas sobre caracteristicas geométricas en la via - Curva horizontal

sp01 sp-02 SP-03 SP-04
5p-05 ;P-Gﬁ 5‘9-07 ‘ .‘ R;’Oﬂl
;l; 09 SP-10 S;’ &9 sp-70
) N P75 . "

b) Pendientes longitudinales.

Hustracién 10 Sefiales preventivas sobre caracteristicas geoméltricas en la via - Pendientes Longitudinales

sp-27 SP-27A
10% 10%

« SP-27 PENDIENTE FUERTE DE DESCENSO: Esta sefial se debe utilizar para
advertir a los actores viales la proximidad de una pendiente fuerte de descenso, indicando

en ella, en nimeros enteros, el porcentaje de dicha pendiente.
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2. PREVENTIVAS RELACIONADAS CON LA SUPERFICIE DE RODADURA.

$P-24 SP-25 $P-25A SP-258
SP-25¢C SP-26 sp-57 SP-STA

¢oe e

» SP-24 SUPERFICIE RIZADA: Esta sefal se emplea para advertir a los usuarios la
proximidad de irregularidades sucesivas en la superficie de la via, las cuales pueden
causar dafios, desplazamientos peligrosos o incontrolables del vehiculo o maniobras
indeseadas, por lo que se debe reducir la velocidad

o SP-25 PROXIMIDAD A RESALTO: Esta sefial se emplea para advertir a los usuarios
la proximidad de un resalto parabdlico o circular en la superficie de la calzada, instalado
con el proposito de regular el limite de velocidad méxima permitido.

« SP-26 DEPRESION: Esta seiial se emplea para advertir a los usuarios la proximidad a un
hundimiento brusco en la superficie de la via, que puede causar dafios, desplazamientos

peligrosos o incontrolables o maniobras indeseadas

3. PREVENTIVAS SOBRE RESTRICCIONES FiSICAS DE LA ViA.

Ilustracion 11 Sefiales preventivas sobre restriceiones fisicas de la via

5P-30 $P-31 5P-32

*ee e
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P34 SP-35 SP-36 Sp-38
Ens armient Ensanchamient Pucnte Peso maxime
4 calzada a je lacalzada s IO ito vehicula

SP-50

« SP-28 REDUCCION DE CALZADA A AMBOS LADOS: Esta sefial debe ser usada
para advertir a los usuarios la proximidad a una reduccion o un estrechamiento de la calzada
a ambos lados, conservando el mismo e¢je.

e SP-32 ENSANCHAMIENTO SIMETRICO DE LA CALZADA: Esta sefal se utiliza
para advertir a los usuarios sobre la proximidad de una ampliacion transversal de la calzada
a ambos lados, conservandose el eje.

¢« SP-51 ANCHO LIBRE: Esta sefal se usa para advertir a los usuarios que mas adelante
en la via existe una restriccion de ancho que limitara el paso a ciertos vehiculos

4. PREVENTIVAS DE INTERSECCIONES CON OTRAS ViAS.

[lustracion 12 Sefales preventivas de intersecciones con ofras vias

$P-12 P-13 5p-14

. AR

P15 §P-16 sp-17 SP-18

*eee

v\ 18
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sp-81

SP-11 INTERSECCION DE VIiAS: Esta sefial se emplea para advertir a los usuarios la
proximidad al cruce con otra via.

SP-12 ViA LATERAL IZQUIERDA o SP-13 VIA LATERAL DERECHA: Estas
sefiales se utilizan cuando es necesario advertir a los actores viales la proximidad a un
empalme con otra via, formando un angulo de aproximadamente 90°.

SP-19 INTERSECCION ESCALONADA PRIMERA DERECHA: Esta sefial se utiliza
cuando es necesario advertir a los usuarios la proximidad a empalmes sucesivos de la via,

alternados, siendo el primero a la derecha, y cuya distancia de escalonamiento es menor a

100 m.

. PREVENTIVAS SOBRE CARACTERISTICAS OPERATIVAS DE LA ViA.

SP-23 PROXIMIDAD DE SEMAFORO: Esta sefial se utiliza para advertir la
proximidad de una interseccion semaforizada, cuando esta constituye una situacion

puntual, aislada en la via, o cualquier lugar donde no exista suficiente distancia de

19



visibilidad de la misma y, por lo tanto, constituye una situacion inesperada para los
usuarios.

» SP-46A PROXIMIDAD DE CRUCE PEATONAL: Esta sciial advicrte a todos los
usuarios la proximidad a un cruce de peatones en la via

» SP-47 ZONA ESCOLAR: Esta sefial advierte a los usuarios, la posible presencia de
estudiantes en la via, debiendo ubicarse en las proximidades de instituciones educativas.

Solo debe ser instalada en vias donde la velocidad maxima es menor o igual a 30 kmvh.

Hustracion 13 Sefales preventivas sobre caracteristicas operativas de la via

SP-23 SP-29 SP-33 SP-39
r '] fe Pre 1. Proximidad de Dos sentidos
semiloro senal de "PARE senial "CEDA EL PASO” e transite
Sp-41 SP-43 SP-45 5P-79
Tre Maguinaia Vehitudos
Sp-46 SP-46A SP-468
~ " @
z X on de Zona
rickad [
SP-47 SP-47A sp-478 SP-48
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6. PREVENTIVAS SOBRE SITUACIONES ESPECIALES.

Ilustracion 14 Preventivas sobre sitnaciones especiales.

SP-37

5P-71

e SP-37 TUNEL: Esta sefial se debe utilizar para advertir a los usuarios la proximidad a un
tanel.

e SP-42 ZONA DE DESPRENDIMIENTO DE ROCAS: Esta sefial se utiliza para advertir
a los usuarios la proximidad de zonas de desprendimiento de rocas, derrumbes o similares,
en las que es posible que, a causa de desprendimientos, se encuentren rocas o tierra en la
calzada.

« SP-67 RIESGO DE SINIESTRO: Esta sciial se emplea para advertir la proximidad a un

sector de via o interseccion en el cual se presentan siniestros viales con frecuencia.

4.2.3 INFORMATIVAS

Tienen como proposito guiar a los usuarios y entregarles la informacion necesaria para que puedan

llegar a sus destinos de la forma mas segura, simple y directa posible.
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En particular, este tipo de sefiales se utilizan para informar sobre:

Direcciones hacia destinos, calles o rutas.
Hacia donde conduce la via.

Enlaces o empalmes con otras vias.
Carriles apropiados para cada destino.
Inicio de la salida a otras vias.

Distancias a que se encuentran los destinos.
Hito kilométrico a lo largo de la via.
Identificacion de rutas y calles.

Servicios generales.

Lugares de atractivo turistico existentes en las inmediaciones de la via.

Nombres de ciudades, rios, puentes, calles, parques, lugares historicos y ofros.

Cualquier otra informacion de importancia para los usuarios.

CLASIFICACION

Las seiiales informativas, de acuerdo con su funcion, se clasifican en:
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Hustracion 15 Tipos de sefiales informativas

i

‘ —— e — —— —————\
’ [ Los Pumites
| ———|

Coroxal n

Guateque Sincelejo 22
Presenalizacion Direccion Confirmacion
COLOMBIA
—

Av. NQS
Carrera 30

g _

VIA PANAM
Identificacion Localizacion Nombre de calles
Vial y nomenclatura

Postes de referencia Servicios generales Turisticas

a) SENALES DE DIRECCION, DE POSICION O DE INDICACION:

e DE PRESENALIZACION: Estas sefales informan sobre la proximidad de un cruce o
interseccion con otras vias, indicando la distancia a estos, el nombre o codigo de las vias y
los destinos importantes que ellas permiten alcanzar.

e DE DIRECCION: Estas sefiales informan sobre destinos importantes a los que es posible
acceder al tomar una salida, asi como los nombres de las vias que conducen a ellos y la
direccion de la salida, lo que indica a los conductores el tipo de maniobra requerida para
abandonar la via o continuar en ella.

e DE CONFIRMACION: Estas sefiales tienen como funcion, confirmar a los conductores
que la via a la cual se han incorporado los conduce al destino elegido, entregando

informacion de distancia a éste y a otros destinos a que la via conduce.

‘X&
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b)

DE IDENTIFICACION VIAL: Tienen como funcion individualizar la via, indicando su
nombre, codigo o numeracion.

DE LOCALIZACION: Estas sefiales tienen como funcion indicar limites jurisdiccionales
de ciudades o zonas urbanas, identificar rios, lagos, parques, puentes, tineles, lugares
historicos y otros puntos de interés que sirven de orientacion a los usuarios de la via.
SENALES CON OTRA INFORMACION DE INTERES:

DE SERVICIOS GENERALES Y ESPECIALES: informar a los usuarios sobre la
oferta de servicios personales o para los vehiculos que se encuentran disponibles en la via,
como son teléfonos, sitios de interés, hospedajes, restaurantes, primeros auxilios, venta de
combustibles, servicios de taller, entre otros, que se encuentran proximos a la via, asi como
otras sefiales de informacion especial

DE INTERES TURISTICO: Se usan para informar a los usuarios de la via sobre la
existencia de lugares de recreacion o de atractivo cultural que se encuentran proximos a la
via, tales como campos de deportes, parques nacionales, parques nacionales naturales,
parques de naturaleza, santuarios de fauna y flora, reserva nacional natural, playas, lagos,
rios, volcanes y sitios de artesanias, entre otros, y también para informar acerca de la ruta
a tomar para llegar a ellos.

DE REFERENCIA DE LOCALIZACION: Son sefiales ubicadas lateralmente o placas

elevadas que, mediante un simbolo y texto, identifican la naturaleza o tipo del area o sitio

turistico
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43 SENALIZACION HORIZONTAL

4.3.1

DEMARCACIONES.

Las demarcaciones, al igual que las seifiales verticales, se emplean para regular el transito terrestre

y advertir o guiar a los usuarios de la via, por lo que constituyen un elemento indispensable para

la seguridad vial y la gestion del transito.

Las demarcaciones también son usadas para regular zonas de estacionamiento, paraderos,

intersecciones o cruces, delineacion, separacion de carriles, ciclo-infraestructura y otros.
CARACTERISTICAS

COLOR:

Blanco: lineas longitudinales y transversales, simbolos y leyendas.

Amarillo: marcadores de obstéculos, lineas que separan flujos opuestos, zonas de detencion
de buses en paraderos, pictogramas de peatones, escolares y ciclo-infraestructura.

Azul: actividades de servicios de salud, ascenso y descenso momentineo de pasajeros
(aeropuertos y zonas turisticas) y carriles exclusivos para motociclistas y ciclo-
infraestructura, estacionamiento exclusivo para personas con y en condicion de
discapacidad.

Rojo: acceso a zonas con presencia de vehiculos de emergencia (estaciones de policia,
estaciones de bomberos, presencia de hidrantes, etc.), rampas de frenado, intersecciones
con ciclo-infraestructura y prohibiciones en general.

Verde: aplicado en zonas de uso dedicado a un determinado tipo de usuario (vehiculos

eléctricos, ciclo-infraestructura, entre otro.

LINEAS LONGITUDINALES: Tienen por objeto, fundamentalmente, delimitar carriles
y calzadas, para indicar al conductor y al usuario de la via la presencia de zonas con y sin
prohibicion de adelantar o cambiar de carril, zonas con prohibicién de estacionar y de
efectuar viraje a la izquierda, y para delimitar carriles dedicados al uso exclusivo de
determinados tipos de vehiculos

CLASIFICACION

- LINEA DOBLE: Indica el maximo nivel de restriccion o restricciones especiales.
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Hiusiracion 16 Linea Longitudinales dobles

- LINEA CONTINUA: Significa que ningun conductor con su vehiculo debe
atravesarla ni transitar sobre ella, y cuando la marca separe los dos sentidos de

circulacion, significa que no se debe circular por la izquierda de ella.

Hustracion 17Linea Longitudinales Continuas

- LINEA SEGMENTADA: Es una linea normal, separada por brechas (espacios
libres de demarcacion que separan segmentos de linea) Indica que esta permitido

su traspaso.

Hlistracion 18 Linea Longitudinales Segmentada

- LINEA PUNTEADA: Advierte de una transicion entre diferentes clases de lineas.
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b) LINEAS TRANSVERSALES: Su funcién se orienta fundamentalmente a indicar

sectores de riesgo o conflicto entre usuarios motorizados y no motorizados.
CLASIFICACION

- LINEAS DE DETENCION: Indican el lugar antes del cual los vehiculos que se
aproximan a una interseccion o a un paso para peatones o para ciclistas, deben

detenerse.

Hustracion 19 Linea Transversal de Detencion

- LINEAS DE CEDA EL PASO Indican el lugar antes del cual los vehiculos que

se aproximan a una interseccion deben detenerse

Hustracion 20 Linea Transversal de ceda el paso
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¢) PASO DE CEBRA: Indica a los conductores el sitio mas cercano de detencion antes del
paso peatonal. Se debe aplicar en cualquier situacion donde se requiera de un paso para

peatones, garantizando condiciones de visibilidad de este.

Hlustracion 21 Paso de Cebra

' [0.402050m

0.4021.00m

. d) FLECHAS: Son demarcaciones con forma de saeta, que indican el o los sentidos de
circulacion del transito permitidos en el carril o calzada donde estén ubicadas.
Segiin las maniobras permitidas por cada una de ellas, las flechas se clasifican en:

Hustracion 22 Clasificacién de flechas para demarcacion

Lechadetrone || 2Fiediesdeghoosaids ' -

[ ailchasdetrameysiro
1
Y
s
|
2 |
4. Flachas de frente y salida amm&e-uml i ﬂlﬁl_. intorporacion

4.4 DISPOSICION DE CONTROL

44.1 REDUCTORES DE VELOCIDAD

El exceso de velocidad en las vias del pais es un factor que incide directamente en el riesgo,

ocurrencia y severidad de siniestros viales; por esto, la implementacion de dispositivos que
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generen una reduccion efectiva de la velocidad de los vehiculos, especialmente los motorizados,
es una medida recomendada para fomentar la seguridad de todos los usuarios viales y establecer

la prioridad de los actores vulnerables.

TIPOS DE REDUCTORES DE VELOCIDAD

a) REDUCTORES TIPO RESALTO:

¢ Trapezoidal o pompeyano: Resalto trapezoidal o pompeyano Estos dispositivos, ademas
de cumplir la funcion de reducir la velocidad de los vehiculos, sirven como pasos
peatonales o de bicicletas en zonas urbanas como sitios comerciales, parques, plazas, en
zonas residenciales, o en accesos y salidas de zonas 30.

e Parabdlico o circular: Estos dispositivos cumplen la funcién de reducir a 20 o 30 km/h la
velocidad de los vehiculos que circulan por la via.

¢ Portatil: Son dispositivos elaborados en caucho, plastico o cualquier otro tipo de material
sintético, de bajo peso y de alta resistencia al impacto, instalados sobre la superficie de la
via como reductores de velocidad temporales. Su uso es recomendable en operativos
policiales, de control de transito o de orden publico, en zonas escolares a las horas de
entrada o salida de los estudiantes, o en cualquier otra circunstancia en la que se requiera
la reduccion de las velocidades vehiculares en forma temporal.

¢ Tipo cojin: Son dispositivos elaborados en caucho, plastico, concreto u otros materiales de
alta resistencia al impacto y con propiedades antideslizantes, que se instalan sobre la
superficie de la via con el fin de reducir la velocidad de los vehiculos, ubicindose en medio

de los carriles de circulacion vehicular

lustracion 23 Resalio portatil
P

s
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Hustracion 24 Resalto parabolico o circular

Hustracion 25 Resalto rapezoidal o pompeyano

b) REDUCTORES ALERTADORES:

Estos dispositivos se utilizan para alertar a los conductores de los vehiculos cuando se acercan a

cambios en las condiciones de la via o de su entorno.

e BANDAS ALERTADORAS (TRANSVERSALES Y LONGITUDINALES)




Hustracion 27 alertadoras longitudinales

Bandas alertadoras resaltadas

Corte longitudinal

dcm-14em
O8cm-15¢my

e FRANJA DE ESTOPEROLES.

HNustracidn 28 Franja de estoperoles - reductores

CASO A I CASOB

Longiud oe
| 20oha Oe
catopracies

4.5 INTERSECCION SIN SENALIZACION.

En las intersecciones no reguladas por sefiales o semaforos, los conductores tienen la obligacién
de ceder el paso a todos aquellos vehiculos que se aproximen por su derecha. Sin embargo el

Reglamento General de Circulacion establece ciertas excepciones al principio general, como son:
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e Tendran preferencia de paso los vehiculos que circulen por una via asfaltada frente a los

procedentes de otra que no lo esté.

e Los que circulen por una via de caracter pablico sobre los que accedan de una via de uso
privado.

e El que circula por autopista o autovia sobre el que se incorpora.

e En las glorietas tendran preferencia de paso los vehiculos que circulen por su interior
respecto de los que se incorporen.

Ante una interseccion sin sefializar:

Reduzca la velocidad paulatinamente hasta detenerse en un punto que no obstruya la
- circulacion y disponga de visibilidad.
| e Observe la circulacion de la via preferente.
e Seiialice la maniobra que desea realizar.
e Cercidrese de que dispone de espacio y tiempo suficiente para ejecutar la maniobra sin
peligro.

e Actie de forma decidida pero segura.

5 METODOLOGIA PRACTICA Y PARTICIPATIVA

5.1 JUEGOS

Como actividad de refuerzo y evaluacion de los conocimientos adquiridos durante la capacitacion,
se implementaran diferentes juegos didacticos relacionados con las sefales de transito abordadas
durante la jornada. Estas actividades permitirin evaluar de manera dindmica el nivel de
aprendizaje, reconocimiento e interpretacion de las diferentes sefales por parte de los

participantes, asi como verificar el grado de comprension de los contenidos impartidos.
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Link de los juegos:

https://wordwall.net/es/resource/35401922/se%C3%B | ales-de-transito

https://wordwall.net/es/resource/72136032/se%C3%B 1 ales-de-transito

https://wordwall.net/es/resource/782526 1 2/se%C3%B | ales-de-transito

5.2 CASO PRACTICO

Escenario Pregunta
Interseccion sin sefiales Coémo debo aproximarme?
Curva sin sefializacion :Qué decision debo tomar?
Peaton proximo a la via (Que debo hacer?

;Debo mantener la misma
Via rural con poca visibilidad

velocidad?
Vehiculo detenido en la via (Como debo actuar?
Via con baches (Qué precaucion debo adoptar?

Interseccion con varios
(Quién tiene prioridad?
vehiculos

Zona escolar sin sefal visible Como debo conducir?

Se brindaran las siguientes opciones:

A. Continuar normalmente.

B. Reducir la velocidad, observar y evaluar.

C. Aumentar la velocidad para superar rapidamente el riesgo.
Como resultado de la actividad practica, los participantes analizardn diferentes escenarios

relacionados con la circulacion vial y seleccionarén, entre las opciones planteadas, la conducta que
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consideren mas segura para cada situacion. Posteriormente, sustentaran verbalmente el motivo de
su eleccion, lo que permitira evaluar no solo la respuesta seleccionada, sino también el nivel de

comprension de los conceptos abordados durante la capacitacion.

La actividad permitira evidenciar la capacidad de los participantes para reconocer situaciones que
requieran una conducta preventiva, especialmente en escenarios en los que no se cuente con
sefializacion visible. Asimismo, se buscara que los participantes refacionen la ausencia de sefiales
con la necesidad de aumentar la atencion, reducir la velocidad y verificar las condiciones del

entorno antes de continuar la circulacion.

5.3 CONCIENTIZACION

Durante la actividad de concientizacion se resaltarda que, aun en aquellos lugares donde la
sefializacion vial se encuentre ausente, incompleta o no cumpla plenamente con las condiciones
establecidas en la normativa de transito, los actores viales mantendran la responsabilidad de
adoptar comportamientos seguros y preventivos.

Se enfatizara que la seguridad vial no dependera exclusivamente de la existencia de sefiales o
elementos fisicos de control, sino que requerira la participacion activa y responsable de todos los
actores viales. En este sentido, se destacara la importancia de considerar de manera integral el
comportamiento de las personas, las condiciones de la infraestructura, las velocidades, los
vehiculos y la atencion oportuna de posibles situaciones de riesgo.

Asimismo, se promovera el fortalecimiento de la cultura vial, resaltando que el cumplimiento de
las normas, el respeto por los demas usuarios de la via y la adopcion de conductas preventivas
deberan convertirse progresivamente en hébitos individuales y colectivos. De esta manera, la
educacion vial no se limitara al conocimiento de las sefiales de transito, sino que buscaré generar

conciencia y responsabilidad en la comunidad.
34
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1  INTRODUCCION

En cumplimiento del objeto contractual “CONTRATAR LA PRESTACION DEL
SERVICIO DE EDUCACION INFORMAL EN SEGURIDAD VIAL MEDIANTE ACCIONES
PEDAGOGICAS ORIENTADAS A PROMOVER COMPORTAMIENTOS SEGUROS EN LAS
ViAS, FORTALECER LA CULTURA VIAL Y PREVENIR SINIESTROS DE TRANSITO
ENTRE LOS ACTORES VIALES DEL MUNICIPIO DE SUCRE, CAUCA”, se desarrollara el
Modulo IV: Factores de Riesgo y Prevencion de Siniestros Viales, concebido como un proceso de
educacion informal orientado a fortalecer las capacidades, competencias y conocimientos de los
actores viales mediante estrategias pedagogicas enfocadas en la promocion de comportamientos

seguros, el fortalecimiento de la cultura vial y la prevencion de los siniestros de transito.

En concordancia con el objetivo pedagogico del modulo, la jornada estara orientada a
fortalecer la capacidad de los participantes para identificar factores de riesgo, reconocer
situaciones potencialmente peligrosas y adoptar medidas preventivas encaminadas a reducir la

probabilidad de ocurrencia de siniestros viales.

Para el desarrollo de la jornada se implementara una metodologia teorico-practica y
participativa, mediante la integracion de la exposicion de contenidos con ejercicios de aplicacion
y espacios de reflexion. Estas estrategias favoreceran la participacion activa de los asistentes y la
apropiacion de los conocimientos, promoviendo su aplicacion en situaciones relacionadas con el

contexto cotidiano y la realidad territorial del municipio.

El presente documento tendra por objeto documentar técnicamente la estructura y
metodologia prevista para el desarrollo del Modulo 1V, incluyendo los contenidos, las actividades

pedagogicas y las estrategias de participacion que seran implementadas durante la jornada de

capacitacion.
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2  OBJETIVO

2.1 OBEJETIVO GENERAL

Fortalecer la capacidad para identificar factores de riesgo y prevenir la ocurrencia de siniestros

viales.

2.2 OBJETIVO ESPECIFICO

» Implementar una metodologia de ensefianza tedrico-practica y participativa, orientada
al fortalecimiento de conocimientos, habilidades y comportamientos seguros de los
actores viales, Cauca, mediante estrategias pedagogicas que faciliten la apropiacion de
los modulos establecidos en las especificaciones técnicas.

e Cumplir con el desarrollo del Modulo IV Factores de Riesgo y Prevencion de Siniestros

Viales

3 METODOLOGIA DE TRABAJO

3.1 PARTICIPANTES

La capacitacion correspondiente al Modulo IV Factores de Riesgo y Prevencion de Siniestros
Viales estard dirigida a la poblacion del municipio de Sucre, integrada por jovenes, adultos y

comunidad en general..

3.2 METODOLOGIA TEORICO-PRACTICA Y PARTICIPATIVA

La capacitacion tendra una duracion de 3 horas presenciales en donde se utilizara metodologias de
trabajo tedricas, participativas, y dirigidas a la practica. El enfoque de la capacitacion sera

desarrollado en base al cumpliendo del contenido establecido por el Municipio de Sucre.
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4 METODOLOGIA TEORICA

4.1 FACTORES HUMANOS

Son los debidos a la capacidad de las personas para cometer errores o no tomar decisiones seguras

durante la conduccion.

Cuando subimos a un vehiculo nos acompaifian una serie de condicionantes derivados de nuestro

estado de salud, de nuestras condiciones fisicas y psicologicas, y de los comportamientos que

mostramos.

Es la principal causa de los accidentes de trafico y estd en nuestras manos hacer lo posible para

reducir este tipo de situaciones.

a)

b)

d)

Distracciones al volante: hay muchas distracciones que son un riesgo para el conductor.
Por ejemplo: el uso del movil, cambiar la misica o el radio, el uso del GPS, prender un
cigarrillo, buscar algin objeto dentro del carro, la guantera, etc.

Alcohol y drogas: conducir bajo los efectos del alcohol, de drogas y hasta de medicamentos
que afecten nuestros sentidos y capacidad al volante, pone en peligro nuestras vidas, la de
las demas personas en el vehiculo y la de terceros que puedan sufrir un accidente por
nuestra imprudencia.

Fatiga y suefio: es importante recordar que no se debe conducir con fatiga ni suefio; en caso
de tener que realizar trayectos largos, es recomendable parar cada dos horas para descansar,
tomar café, estirar las piernas, lo que sea necesario para poder continuar.

No respetar la distancia de seguridad: la distancia de seguridad es importante a la hora de
conducir, es la que nos permite tener el tiempo suficiente para reducir la velocidad o frenar
de emergencia si el coche de adelante también lo hace.

No obedecer las sefiales de transito ni los semaforos.
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g)
h)

Efectuar adelantamientos imprudentes o en lugares prohibidos, asi como circular en el
carril izquierdo y no utilizarlos solamente para adelantamientos necesarios.

No respetar los limites de velocidad establecidos.

El uso inadecuado de las luces del vehiculo, sobre todo cuando se conduce de noche.

Los peatones también entrar dentro del factor humano, sobre todo cuando comenten
imprudencias, no respetan los cruces, los semaforos, lanzan objetos o basura a la calle y

dificultan la conduccion segura.

4.2 FACTORES DEL VEHICULO

Antes de emprender cualquier viaje largo en carretera, y con regularidad segin el uso que se le de

al coche, es necesario hacerle el mantenimiento correspondiente y adecuado para asegurarnos de

que esté en Optimas condiciones.

a)

b)

c)

Neumaticos: para llevar a cabo una conduccion segura, es importante tener neumaticos en
perfectas condiciones, también tener en cuenta la presion de estos, que sea correcta hara
que mejore el ahorro de combustible y reducira las emisiones de CO2 de tu coche. Hay que
recordar también la importancia conducir con los neumaticos adecuados, ver si es necesario
tener neumdticos de invierno o preparados para condiciones adversas; Continental cuenta
con los neumaticos necesarios para tu coche, en todo tipo de condiciones.

Los frenos: hay que hacer el mantenimiento adecuado a los frenos, asegurarnos de que
estén en buenas condiciones, que las pastillas de freno no estén desgastadas, que no estén
bajos los liquidos de freno, verificar la tension del freno de mano, etc.

Las luces: es necesario asegurarnos de que todas las luces del vehiculo funcionen
correctamente, en caso de que no funcione, hay que cambiarlas inmediatamente. Tienen

que funcionar los faros delanteros, las luces de freno, las luces antiniebla, las intermitentes.



d) Bateria: hay que estar pendiente de la bateria del coche, de limpiar los terminales si es

necesario y estan cubiertos por una capa blanca, hacer mantenimiento, verificar que el nivel
de liquido de los vasos sea el adecuado.

Aceite: lo recomendable es revisar el aceite cada mes, ya que hay muchos vehiculos que
consumen mucho aceite sin que nos demos cuenta. El aceite deberia cambiarse cada 5.000
km aproximadamente, cuando se realice el cambio se debe también reemplazar el filtro ya
que el aceite se ensucia y estas impurezas se van transmitiendo al motor.
Limpiaparabrisas: siempre es necesario tener liquido limpiaparabrisas, y recordar que se
puede llenar un poco con limpia cristales cuando haga falta, comprobar que los orificios de
salida del agua no estén obstruidos y si las gomas de los limpiaparabrisas estan desgastadas,

hay que cambiarlos.

43 FACTORES AMBIENTALES

La seguridad vial no depende tnicamente del comportamiento de los conductores, sino también

de diversos factores ambientales que pueden influir directamente en el riesgo de accidentes.

Conocer estos factores y como afectan nuestra conduccion es fundamental para prevenir siniestros

y mantener las carreteras mas seguras para todos. A continuacion, te explicamos algunos de los

factores ambientales que pueden aumentar el riesgo de accidentes.

1.

Condiciones meteorologicas adversas: La lluvia, nieve, niebla y el hielo en las carreteras
son algunas de las condiciones meteorologicas que representan un riesgo considerable.
Estos elementos pueden reducir la visibilidad, aumentar la distancia de frenado y hacer que
las superficies de la carretera sean resbaladizas.

e Hidroplaneo: También conocido como aquaplaning o acuaplaneo es un fenémeno en

el cual un auto sufre una pérdida de traccion y de control a causa de los fenomenos




meteorologicos. Esto sucede cuando el coche circula con cierta velocidad sobre una
superficie cubierta de agua.

Este efecto es el causante de miltiples accidentes, ya que reduce la friccion que se
necesita que exista entre las llantas y el suelo para aumentar la velocidad o cambiar la
direccion. Ningun camino esta exento de los charcos del agua, puedes encontrarlos
tanto en carreteras, puentes, vias o calzadas.

e ;Como puedes evitarlo?

Es importante tomar en cuenta los siguientes puntos para reducir la posibilidad de tener

un hidroplaneo:

2.

o Las llantas siempre tienen que estar con una adecuada presion de inflado.

o La banda de rodamiento debe tener una correcta profundidad. <
o Enel momento en el que pases por el agua, reduce tu velocidad considerablemente.
o Frena de forma suave hasta conseguir la suficiente adherencia de las llantas con el
|
pavimento.
o No hagas maniobras bruscas, esto solo incrementara el riesgo de accidentes.
o Frenar en seco hara que el auto se patine y se pierda el control de este.
o Circula por el mismo tramo que el coche que esta delante de ti.
La luz del sol y el deslumbramiento: Aunque muchas veces no lo pensamos, los cambios
en la intensidad de la luz pueden afectar nuestra capacidad para ver claramente en la L

carretera. El deslumbramiento provocado por el sol, especialmente al amanecer o al
atardecer, puede reducir la visibilidad y provocar accidentes. Para mitigar este riesgo, es
recomendable usar gafas de sol, reducir la velocidad y mantener una distancia segura.

Viento fuerte: El viento intenso puede desestabilizar los vehiculos, especialmente

aquellos de mayor tamafio como camiones, autobuses o vehiculos con remolques. Ademas,




puede hacer que objetos o escombros sean arrastrados hacia la carretera, creando un peligro
adicional. Los conductores deben estar atentos a las alertas meteorologicas y ajustar su
conduccion si se encuentran en areas propensas a vientos fuertes.

4. Temperaturas extremas: Las temperaturas extremas también juegan un papel clave en la
seguridad vial. En invierno, el frio puede hacer que las carreteras se congelen, aumentando
el riesgo de accidentes. Por otro lado, el calor extremo puede afectar el funcionamiento del
vehiculo, provocando fallos mecénicos o disminuyendo la eficacia de los frenos.

5. La falta de visibilidad nocturna: Durante la noche, la visibilidad es naturalmente menor,
lo que dificulta la deteccion de otros vehiculos, peatones o sefiales de trafico. Es crucial
ajustar la velocidad y asegurarse de que las luces del vehiculo estén en optimas condiciones
para garantizar una conduccion segura.

El ambiente juega un papel decisivo en nuestra seguridad vial. Estar conscientes de los factores
ambientales que pueden aumentar el riesgo de accidentes nos permite tomar decisiones mas
informadas y reducir el peligro en la carretera. Siempre recuerda adaptar tu conduccion a las
condiciones externas, mantener tu vehiculo en buen estado y, sobre todo, priorizar tu seguridad y

la de los demas. .

4.4 FACTORES DE INFRAESTRUCTURA

La infraestructura mejora la seguridad vial al reducir la velocidad, simplificar los puntos de
conflicto, proteger a peatones y ciclistas, mejorar la visibilidad y el drenaje, y aumentar la traccion
en el pavimento donde ocurren accidentes. Estas mejoras evitan que los errores se conviertan en
accidentes graves y ayudan a las agencias a identificar las zonas de mayor riesgo con

contramedidas de ingenieria mensurables.
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4.4.1 LA CONEXION CRITICA ENTRE LA INFRAESTRUCTURA Y LA SEGURIDAD
VIAL

La seguridad estd integrada en la propia carretera. Una infraestructura bien disefiada puede
prevenir accidentes antes de que ocurran o reducir drasticamente su gravedad cuando suceden. A
diferencia de las campafias de control o educacion vial, las mejoras fisicas en la carretera funcionan
las 24 horas del dia , los 7 dias de la semana, en cualquier condicién climatica, independientemente
de las decisiones de cada conductor,
a) MEJORAS EN LOS PASOS DE PEATONES
¢ Pasos de peatones elevados: Elevar los cruces al nivel de la acera, obligando a los vehiculos
a reducir la velocidad y mejorando la visibilidad.
¢ Islas de refugio medianas: Ofrecer a los peatones zonas de espera seguras, reduciendo el
tiempo de exposicién a la mitad
e [luminacién natural: Obstaculos de vision claros para que los conductores vean a los
peatones antes de que sea demasiado tarde
b) CALLES COMPLETAS Y SEGURIDAD MULTIMODAL
e Separacion de modos de viaje:
I) Las aceras protegidas mantienen a los peatones fuera de los carriles para vehiculos.
2) Los carriles bici protegidos (separados fisicamente por bordillos, postes o coches
aparcados) reducen drasticamente los accidentes de bicicletas.
3) Mejoras en las paradas de transito, incluidas plataformas elevadas y areas de espera
protegidas
* Laprevisibilidad es fundamental: unas instalaciones uniformes reducen la confusién y los
conflictos repentinos. Cuando los carriles bici terminan abruptamente o las aceras
desaparecen, se producen situaciones de incorporacion peligrosas.

\},
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¢) PREVENCION DEL AQUAPLANING Y DANOS AL PAVIMENTO
El agua estancada acelera el deterioro del pavimento, creando baches y fallas que obligan
a cambios repentinos de carril o a la pérdida de control del vehiculo.
a. Pendiente transversal propia: Dirige el agua hacia las canaletas, evitande que se
acumule en los carriles de circulacion.
b. Ubicacion estratégica de la entrada: Asegura que el agua salga de la carretera
rapidamente durante fuertes lluvias.
c. Transporte adecuado: Las alcantarillas pluviales evitan los atascos que inundan las
carreteras
d) ESTADO DE LA VIA
a. Mal estado de las vias: baches, faita de mantenimiento y faita de sefializacion
también pueden generar accidentes.
b. Mal disefio de las vias: curvas cerradas, pendientes pronunciadas, o falta de espacio
pueden aumentar el riesgo de accidentes.

c. Falta de sefializacion: puede generar confusion y aumentar el riesgo de errores.

4.5 RELACION ENTRE VELOCIDAD Y GRAVEDAD DE LOS SINIESTROS

El exceso de velocidad, bien sea por velocidad excesiva (conducir por encima del limite de
velocidad establecido) o por velocidad inapropiada (conducir demasiado rapido de acuerdo con
las condiciones de la via, pero dentro de los limites), esta considerado casi de forma unanime como
el mayor factor de riesgo de los siniestros viales. Por este motivo, las politicas y los programas de

control de la velocidad tienen un papel clave en los esfuerzos para mejorar los indicadores de

seguridad vial.
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45.1 LA VELOCIDAD, FACTOR DE RIESGO CRITICO:

La velocidad es un factor de riesgo clave en los siniestros viales, e incrementa tanto la posibilidad
de que ocurra un siniestro como la gravedad de las lesiones de quienes lo sufren. Ademas, la
velocidad “engana”, ya que en su percepcion como factor de riesgo influyen muchas
circunstancias, como las caracteristicas del vehiculo, la hora del dia, las condiciones climaticas o
el disefio y el estado de la via por la que se circula.
Cuando se conduce a velocidad excesiva aumenta la probabilidad de que el conductor pierda el
control del vehiculo, ya que tiene menos capacidad para anticipar los peligros. También impide
que otros usuarios de la via publica puedan prever adecuadamente el comportamiento del auto.
La velocidad interviene en tres aspectos fundamentales:

1. El tiempo disponible para identificar y responder ante un peligro.

2. La distancia que necesita un vehiculo para detenerse.

3. La energia involucrada si ocurre una colision.
Cuando la velocidad aumenta, la persona conductora recorre una mayor distancia antes de poder
responder y dispone de menos margen para realizar una maniobra preventiva.
Ademas, la OMS sefiala que una mayor velocidad media esta relacionada tanto con una mayor

probabilidad de que ocurra un siniestro como con consecuencias potencialmente mas graves.

452 ;COMO INFLUYE LA VELOCIDAD EN EL TIEMPO DE REACCION?

Cuando aparece un riesgo en la via, el vehiculo no comienza a detenerse inmediatamente.
Primero, la persona conductora necesita:

1. Detectar lo que ocurre.

2. Interpretar la situacion.

3. Decidir como responder.



Ejecutar la maniobra.

A mayor velocidad, recorrerd una distancia mayor antes de que pueda comenzar una accién

preventiva.

4.
Durante ese tiempo, el vehiculo contintia avanzando.
|
\

Situaciones que pueden requerir una respuesta inmediata incluyen:

Una persona peatona que empieza a cruzar.

Un vehiculo que reduce repentinamente su velocidad.
Una persona ciclista que cambia de trayectoria.

Un obstaculo sobre la via.

Una curva.

Un cambio inesperado en las condiciones del pavimento.

Por ello, una velocidad compatible con el entorno proporciona un mayor margen para identificar

y gestionar estas situaciones.

Por ello, la gestion de la velocidad adquiere especial importancia en:

4.5.3

Cruces peatonales.
Zonas escolares.
Calles residenciales.
Centros urbanos.
Areas comerciales.

Espacios compartidos por diferentes formas de movilidad.

:CUAL ES LA RELACION ENTRE VELOCIDAD Y DISTANCIA DE FRENADO?

A mayor velocidad, mayor sera la distancia necesaria para detener un vehiculo.

i
|
|
‘ La distancia total de detencién puede entenderse como:
|

6]




Distancia de reaccion + distancia de frenado = distancia total de detencién.
La distancia de reaccion corresponde al espacio recorrido antes de comenzar el frenado.
La distancia de frenado es el espacio recorrido desde que se accionan los frenos hasta que el
vehiculo se detiene.
Este principio es especialmente relevante en:
e Cruces peatonales.
e Intersecciones.
e Curvas.
e Zonas escolares.
e Areas residenciales.
e Vias con transito intenso.
e Carreteras con visibilidad limitada.
La velocidad debe, por tanto, guardar relacion con el espacio disponible para responder de manera

segura.

4.6 IMPORTANCIA DE CONSERVAR LA INFRAESTRUCTURA

4.6.1 ;QUE ES LA INFRAESTRUCTURA VIAL?

Las obras de infraestructura vial son todas aquellas que se proyectan dentro del como elementos
complementarios de interconexion y comunicacion terrestre. La calidad y durabilidad de las
construcciones que se encamaran en las obras de infraestructura vial, son factores que permiten

escalar dentro de la competitividad comercial.




4.6.2 INFRAESTRUCTURA VIAL EN COLOMB IA

Colombia cuenta con una extensa red vial que conecta a las principales ciudades y regiones del
pais. Sin embargo, el mantenimiento y la construccion de nuevas carreteras y puentes son

necesarios para garantizar la seguridad y comodidad de los usuarios de las vias.

4.6.3 MEDIDAS DE PREVENCION RECOMENDABLES

o Mantenimiento: Trabajos necesarios en la via existente para mantenerla en condiciones
optimas. Todos los trabajos se llevan a cabo en la calzada o el derecho de via existente. No
se requiere adquisicion de tierras.

- Trabajos rutinarios como re-parcheo, tratamiento de fisuras, o limpieza de
n cunetas y alcantarillas
- Trabajos periodicos como repavimentacion, marcacion de lineas,
mantenimiento de puentes, obras de arte, etc.
- Remocién de derrumbes y escombros

e Rehabilitacion: Trabajos necesarios en las carreteras en estado de deterioro para llevarlas
a su condicion original. Todos los trabajos se realizan sobre la calzada o el derecho de via
existente No se requiere adquisicion de tierra.

- Mejoramiento de drenajes, taludes, terraplenes, u otras estructuras de la
via.
- Recuperacion y mejoramiento de la capa de rodadura
- Repavimentacion completa
| - Recuperacion de trabajos civiles

- Mejoramiento de sefiales de transito, obras de arte, bermas, etc.
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* Mejoramiento de la via: Obras para mejorar las especificaciones de la carretera. La mayor
parte de los trabajos se realizan en la plataforma existente o derecho de via. Se podria
requerir la adquisicion adicional de tierras en lugares especificos.

- Ampliacion de los carriles, calzadas, bermas

Adicion de nuevos carriles en terrenos con altas pendientes

1

Mejoramiento de curvas y peraltes

Reforzamiento de puentes.

4.6.4 VELOCIDAD E INFRAESTRUCTURA VIAL

El nivel de seguridad asociado con una velocidad también depende de las caracteristicas de la
infraestructura.

Una autopista, una carretera rural, una avenida urbana y una calle residencial cumplen funciones
diferente y presentan distintos tipos de interaccién entre las personas usuarias.

Entre los elementos que influyen en la velocidad y en el nivel de riesgo se encuentran:

a. Ancho de los carriles. g. Tluminacién.

b. Curvas. h. Cruces peatonales.

c. Pendientes. 1. Banquetas.

d. Intersecciones. J. Seiializacion.

e. Estado del pavimento. k. Separacion entre distintos
f. Visibilidad. modos de transporte.

4.6.5 EL FACTOR VELOCIDAD Y LAS CONDICIONES DE LA ViA

El estado de la infraestructura también determina que velocidad puede resultar adecuada.
Puede ser necesario reducirla cuando existen:

o Baches. e Pavimento deteriorado.




e Materiales sueltos. « Reducciones de carril.
e Obras. o Obstaculos.
e Desniveles. s Visibilidad limitada.

« Curvas pronunciadas.
Esto refuerza una idea fundamental: la velocidad segura depende del contexto.
La persona conductora debe respetar el limite establecido, pero también ajustar su conduccion

cuando las condiciones reales requieren una velocidad menor.
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5 METODOLOGIA PRACTICA Y PARTICIPATIVA

5.1 COMPROMISO CIUDADANO

Se promoverd la participacion activa de los asistentes mediante una dinadmica de reflexion
individual, orientada a fortalecer la apropiacién de los conocimientos abordados durante la jornada
de capacitacion.

« Para ello, se invitara a los participantes a identificar y expresar uno o varios compromisos
personales relacionados con la identificacién y prevencion de los factores de riesgo vial,
asi como con la adopcion de comportamientos seguros y responsables en las vias.

* Posteriormente, de manera voluntaria, varios participantes compartirdn sus compromisos
ante el grupo, generando un espacio de reflexién colectiva sobre la importancia de
reconocer y prevenir los factores de riesgo, adoptar comportamientos responsables en las
vias y contribuir, desde el rol de cada actor vial, a la prevencion de los siniestros de transito

y a la proteccion de la vida.

5.2 CASO PRACTICO - IDENTIFICA EL RIESGO Y ACTUA

Se fortalecio la capacidad de los participantes para identificar factores humanos, vehiculares,
ambientales y de infraestructura que pudieran generar riesgos en la via, asi como para establecer
medidas preventivas orientadas a evitar la ocurrencia de siniestros viales. Cada participante
expondra su respuesta ante los demas, generando un espacio de participacion, intercambio de

ideas y discusion sobre los aspectos abordados durante la actividad.

L Situacion presentada ]LPregunta para los participantes

(Cual es el riesgo y qué deberia L 4
hacer?

Conductor utilizando el celular

I . . . -
\Motocicleta con llantas deterioradas iL;Que elemento representa un riesgo?

Conduccion durante lluvia intensa ¢Que comportamiento deberia

adoptar?
{Via con presencia de baches (Qué riesgo genera esta condicion?
Conductor circulando a alta (Como puede aumentar la gravedad
velocidad de un siniestro?
Curva con poca visibilidad || ;Qué precaucion deberia adoptar? |




o4

[W Situacién presentada Pregunta para los partici;;rmntes—T
|Vehiculo sin luces adecuadas . Qué riesgo representa?
FJia deteriorada sin mantenimiento  |;Por qué es importante conservarla? }
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1 INTRODUCCION

En cumplimiento del objeto contractual “CONTRATAR LA PRESTACION DEL
SERVICIO DE EDUCACION INFORMAL EN SEGURIDAD VIAL MEDIANTE ACCIONES
PEDAGOGICAS ORIENTADAS A PROMOVER COMPORTAMIENTOS SEGUROS EN LAS
ViAS, FORTALECER LA CULTURA VIAL Y PREVENIR SINIESTROS DE TRANSITO
ENTRE LOS ACTORES VIALES DEL MUNICIPIO DE SUCRE, CAUCA”, se desarrollara el
Médulo V: Promocion de Comportamientos Seguros y Gestion del Riesgo Vial, concebido como
un proceso de educacion informal orientado a fortalecer las capacidades, competencias y
conocimientos de los actores viales, mediante estrategias pedagdgicas enfocadas en la promocion
de comportamientos seguros, ¢l fortalecimiento de la cultura vial y la prevencion de los siniestros

de transito.

En concordancia con el objetivo pedagdgico del modulo, la jornada académica estara
orientada a promover hébitos de autocuidado, responsabilidad y convivencia, que contribuyan a
una movilidad segura y al fortalecimiento de comportamientos preventivos entre los diferentes

actores viales.

Para el desarrollo de la jornada se implementara una metodologia tedrico-practica y
participativa, mediante la integracion de la exposicion de contenidos con ejercicios de aplicacion
y espacios de reflexion. Estas estrategias favoreceran la participacion activa de los asistentes y la
apropiacion de los conocimientos, promoviendo su aplicacion en situaciones relacionadas con el

contexto cotidiano y la realidad territorial del municipio.

El presente documento tendrd por objeto documentar técnicamente la estructura
metodologica prevista para el desarrollo del Modulo V, incluyendo los contenidos, las actividades
pedagogicas y las estrategias de participacion que seran implementadas durante la jornada de

capacitacion, en el marco del cumplimiento de las obligaciones derivadas del objeto contractual.
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2 OBJETIVO

2.1 OBEJETIVO GENERAL

Promover habitos de autocuidado y convivencia que contribuyan a una movilidad segura

2.2 OBIJETIVO ESPECIFICO

* Implementar una metodologia de ensefianza tedrico-préctica y participativa, orientada
al fortalecimiento de conocimientos, habilidades y comportamientos seguros de los
actores viales, Cauca, mediante estrategias pedagogicas que faciliten la apropiacion de
los médulos establecidos en las especificaciones técnicas.

e Cumplir con el desarrollo del Médulo V Promocion de Comportamientos Seguros y

Gestion del Riesgo Vial

3 METODOLOGIA DE TRABAJO

3.1 PARTICIPANTES

La capacitacion correspondiente al Modulo V Promocién de Comportamientos Seguros y Gestion
del Riesgo Vial estara dirigida a la poblacién del municipio de Sucre, integrada por jovenes,

adultos y comunidad en general.

3.2 METODOLOGIA TEORICO-PRACTICA Y PARTICIPATIVA

La capacitacion tendra una duracion de 3 horas presenciales en donde se utilizara metodologias de
trabajo teéricas, participativas, y dirigidas a la préctica. EI enfoque de la capacitacion sera

desarrollado en base al cumpliendo del contenido establecido por el Municipio de Sucre.




4 METODOLOGIA TEORICA

4.1 COMPORTAMIENTOS SEGUROS DE LOS ACTORES VIALES

Unos de los actores méas importantes que encontramos en la via y que tienen una gran
responsabilidad frente a la seguridad vial, son los conductores de vehiculos livianos y de carga
pesada, razon por la cual es necesario generar en ellos ﬁiveles de conciencia superior, que permita
disminuir los riesgos de accidentes en las vias del pais.

« Se consciente: el primer paso es darte cuenta de tus actos, pues acciones pequefias tienen
una repercusion significativa; por ejemplo, usar las direccionales para indicar que se va a
voltear, aunque no vengan vehiculos detras de ti, es una accion que permiten prevenir
accidentes.

« Se responsable con tu vida: asume la responsabilidad, ya que no solo estas manejando un
vehiculo sino que tienes en tus manos la vida de los acompaantes. Y como en las vias te
puedes encontrar con un conductor imprudente, conduce a la defensiva y con cautela,
recuerda que conductor prudente vale por dos.

« Respeta a los demas: Conducir un vehiculo es un acto que exige tolerancia frente a las
actitudes de los demas actores viales. Evita salirte de casillas o reaccionar agresivamente
frente a actos imprudentes de otros, pues esto genera un riesgo para ti y para los demas. En
la via...respira, entiende que hay demoras y que pegarse del pito solo genera
contaminacion auditiva y estrés, pero jamas serd un acto efectivo para terminar con un
trancon.

o Hereda las costumbres: cn la via normalmente tenemos otros conductores que nos
preceden, asi que podemos tener buenas actuaciones que podamos heredarle a los demas

conductores que nos observan, como por ejemplo ceder el paso, dar las gracias, mantener

167




una conduccion prudente, hacer caso a los limites de velocidad, usar siempre direccionales,
y en general todas aquellas buenas acciones que contribuyen a la seguridad vial.

* Haz uso del cinturén de seguridad: déjate de excusas que pueden poner en riesgo tu vida;
este elemento de seguridad ayuda a aumentar la proteccion de todos los pasajeros de un
vehiculo mientras estin en adentro. Independientemente de la distancia que vayas a
recorrer, haz uso del cinturdn de seguridad.

¢ Observa mas alla del vehiculo delantero: la conduccion no es solo el vehiculo delantero
que se puede observar. Ten en cuenta todos los factores que hay alrededor, los vehiculos
que vienen circulando en las vias contrarias, los peatones etc. Recuerda que al tener una
conduccion activa y estar pendiente de todo lo que sucede a tu alrededor, podras prever
algunas situaciones y asi evitar un accidente.

* Haz uso de la distancia de seguridad: es importante que mantengas la distancia de
circulacion correcta, puesto que esta nos ayudara a evitar colisiones cuando el vehiculo
delantero frene o se detenga.

» Haz uso de los sistemas de proteccion infantil: los nifios son el futuro y todo lo que ven
en los adultos lo replican; muéstrales los cuidados que deben tener al interior del vehiculo
e infandeles habitos positivos como el uso del cinturén de seguridad.

» Controla las condiciones de tu vehiculo: Todo lo anterior sumado a las buenas
condiciones de tu vehiculo, hacen un escenario seguro: implementos de seguridad al dia,

revision técnico-mecanica , plumillas en buenas condiciones, documentos vigentes etc.

La seguridad vial no depende solo de los buenos comportamientos de los conductores. Los otros
actores de la via deben desempefiar correctamente su rol: peatones, ciclistas, motociclistas y

pasajeros también tienen responsabilidades.
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CONSEJOS PARA SER UN BUEN PASAJERO:

Siempre debes hacer uso del cinturon de seguridad y velar porque los demas pasajeros y el
conductor también lo usen.

Contribuye al bienestar de adultos mayores, mujeres en embarazo y personas con
discapacidad.

Exige y respeta las sillas preferenciales para quienes lo requieran.

Sube y baja del vehiculo Ginicamente donde estd permitido.

Alerta al conductor en caso de que exceda la velocidad

Exige que el vehiculo mantenga la puerta cerrada mientras estd en movimiento.

Respeta las filas de ingreso y salida de los autobuses.

PARA SER UN BUEN CICLISTA

Cuando vas en bicicleta cuentas con los mismos derechos y deberes que cualquier otro
ciudadano. Pero al ser un actor vulnerable en las calles te explicamos los elementos claves
para prevenir accidentes y contribuir a la movilidad de la ciudad.

Evita el uso de audifonos mientras conduces. Asi puedes estar alerta a los sonidos de otros
vehiculos.

Respeta las normas bésicas de trénsito: evita ir en contravia y respeta los semaforos.

Para ser mas visible en la via usa prendas claras y reflectivos, luces, un timbre o silbato y

gafas de proteccion.
El casco te protege en caso de caidas y golpes.
Utiliza las ciclorrutas y las vias sefalizadas para ciclistas.

Evita transitar por aceras o espacios para peatones. Es necesario bajarse de la bici al cruzar

puentes peatonales.




e Evita llevar objetos pesados o que limiten la visibilidad.

* Mantén en perfecto estado los frenos, las llantas y tu bicicleta en general.

4.2 PREVENCION DE CONDUCTAS DE RIESGO
Conduccion preventiva
Este tipo de formacion pretende dotar al conductor de conocimientos y actitudes dirigidas a
desarrollar un pensamiento desfavorable alejado del exceso de confianza, y actuar siempre con
anticipacion y racionalidad para minimizar los riesgos a los que hacer frente.
Este tipo de formaciones suele trabajar varias areas de interés:

¢ Larecogida de informacion sobre el trifico y el entorno.

e Mantener en todo momento un espacio de seguridad.

¢ La anticipacion hacia lo que pueda acontecer durante la conduccion.

* Elautocontrol para actuar conforme a los valores y patrones de seguridad marcados en el

manejo del vehiculo.

4.2.1 RIESGO Y CONDUCCION

El riesgo durante la conduccion esta siempre presente y puede ir variando con el tiempo y con el
espacio que se va recorriendo al circular.
Por tanto, la seguridad debe estar presente antes, durante y después de la conduccion.
* Antes, para garantiza que tanto el vehiculo, como el conductor, como todos los aspectos
organizativos son correctos y se puede iniciar la marcha siguiendo un recorrido previsto.
* Durante la propia conduccion, para realizar una labor consistente en mantener el vehiculo
bajo control mientras se adapta la marcha a la circulacién del resto de usuarios y al resto

de condicionantes, como son el entorno, las vias y la climatologia.




e

e Después, para asegurarse de que el vehiculo se estaciona de forma segura y en buenas
condiciones, o bien se reporta cualquier incidencia que pudiera afectar a otros compafieros.
Dado que los riesgos estan presentes en todo momento, el esfuerzo que hay que dedicarle a

identificar y percibir los mismos es notable.

4.2.2 PERCEPCION DEL RIESGO

Durante la conduccién es necesario emplear todos los medios a nuestro favor para identificar
potenciales situaciones de riesgo con la mayor antelacion posible. De ese modo, tendremos la
oportunidad de actuar con tiempo de actuar.

Para lograrlo, es preciso realizar un barrido visual con el proposito de captar anterior, posterior y
lateral que pudiera afectarnos a la seguridad.

Es posible usar otros sentidos ademas de la vision para identificar situaciones de riesgo. Desde los
sonidos propios de la circulacion que pueden comunicarnos peligros (frenazos, etc.) hasta olores
procedentes incendios (humo, metal), hasta las sensaciones tactiles del vehiculo sobre el volante y
al carroceria, derivadas de la adherencia o no de los neumaticos, de Ia gobernabilidad del vehiculo
o de alguna pérdida de control por averia.

Sélo con una actitud vigilante y de observacion, libre de distractores, puede desarrollarse todo el

potencial de conduccion segura.

4.2.3 EVITABILIDAD

Una vez el riesgo es percibido, es preciso tomar una decision respecto a iniciar una accion o bien
no hacerlo.

El principio de evitabilidad en la conduccion trata de promover el alejamiento de los potenciales
conflictos. Es decir, ante una situaciéon de riesgo potencial, que podria materializarse en un

incidente o en un accidente, se propone actuar siempre lo antes posible de manera conservadora y
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cautelosa para que la siguiente accion por parte del conductor vaya dirigida bien a evitar el dafio o
bien a disminuirlo.

Un ejemplo muy comin podria producirse en la aproximacion a una glorieta. Si ha identificado la
glorieta, se puede prever que sera conveniente acomodar la velocidad para asegurar un acceso
seguro a la glorieta. Si en esa aproximacion se observa otro vehiculo circulando en su interior, la
evitabilidad consistiria en disminuir la velocidad para facilitar que el vehiculo en el interior siga
circulando por la glorieta. Evidentemente, en esa toma de decisiones influye el entorno, como por
ejemplo, que no se tenga detras un vehiculo muy pegado, aspecto que se podria valorar desde que

se produce la aproximacion a la glorieta.

4.2.4 ACCIONES EN CONDUCCION PREVENTIVA

Para una conduccion lo mas segura posible, se proponen una serie de técnicas faciles de aplicar
dirigidas a mejorar la conduccién en varias areas.

» Observacion.

» Anticipacion.

« Espacio.

« Control.

4.3 PROTECCION DE USUARIOS VULNERABLES

Uno de los propésitos de las sefiales y normas de transito3 es cuidar la vida e integridad fisica de
las personas en la via brindando la informacion sobre las caracteristicas de las vias y las reglas
para movilizarse, permitiendo desplazamientos seguros y coordinados que faciliten la convivencia
en el espacio piiblico, garantizando asi los derechos y los deberes de todos lo que fransitan por las
vias. Por ejemplo, cuando los conductores de vehiculos respetan el PARE, el cruce de otros actores

viales no se ve afectado, evitando asi siniestros viales. Sin embargo, para que estas sefiales y
11




normas se respeten, primero deben conocerse y con ello entender su importancia para el cuidado

de la vida propia y la de los demas.

Antes de cualquier interseccién es fundamental que los conductores disminuyan la
velocidad de sus vehiculos para detenerse, y que se aseguren de mirar a ambos lados antes
de cruzar.

La linea divisoria del carril continua indica que esta prohibido cambiar de carril. Si la linea
divisoria del carril es amarilla, indica que la via tiene dos sentidos, y si es de color blanco,
indica que la via solo tiene un sentido.

Dada su importancia, el PARE es la Gnica sefial con forma octogonal, pues esto permite
reconocerla desde diferentes ubicaciones en la via y en condiciones adversas.

Para adelantar a un ciclista de forma segura, es obligatorio conservar una distancia de
minimo 1,50m.

El articulo 55 de la Ley 769 de 2002 establece que “Toda persona que tome parte en el
transito como conductor, pasajero o peaton, debe comportarse en forma que no obstaculice,
perjudique o ponga en riesgo a las demas y debe conocer y cumplir las normas y sefales
de transito que le sean aplicables, asi como obedecer las indicaciones que les den las

autoridades de transito”.

A nivel mundial mas de la mitad de las muertes ocasionadas por lesiones en el transito

corresponden a los actores viales mas vulnerables: peatones, ciclistas y motociclistas (World

Health Organization, 2018), y en Colombia, este porcentaje se incrementa significativamente,

llegando a sobrepasar el §0%.

Estas cifras reflejan la importancia de priorizar acciones y medidas urgentes para salvaguardar la

vida e integridad fisica de los actores viales mas vulnerables. Para esto, es importante sensibilizar

a la poblacién en la comprension y necesidad de proteger a los usuarios que, por sus caracteristicas
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se encuentran mas propensos a suffrir lesiones graves o incluso la muerte en caso de un siniestro

vial.

4.3.1 CICLISTAS:

Se le llama factores de riesgo a toda situacion o condicion que posibilita la generacion de un dafio
auna o varias personas; en este caso la conduccion es una tarea que al darse en algunas condiciones
representan un alto nivel de riesgo sobre todo para los actores viales vulnerables como los ciclistas:
* Los Puntos Ciegos, son espacios en donde el conductor del vehiculo no puede ver lo que
lo rodea. Estos se vuelven mas amplios en la medida en la que el vehiculo es mas grande.
* El aumento de la velocidad, al adelantar al ciclista, el vehiculo genera un efecto de
vibracion en la bicicleta, lo que lo puede desestabilizar. Ademas, el exceso de velocidad
genera a quien conduce el vehiculo la reduccion de su vision periférica, en ese sentido, si
va despacio, podra prestar mayor atencién a su entorno y a quienes lo rodean.
¢ Las distancias inadecuadas, se dan cuando los vehiculos se acercan a menos de 1,5 metros
a los ciclistas, lo que les causa dificultad en la maniobrabilidad de la bicicleta, afectandolos
con fuerzas fisicas generadas por el desplazamiento de los vehiculos
* Aleccionamiento, ocurre cuando un conductor decide asustar, para corregir o castigar a los
demas actores viales mediante el acercamiento del vehiculo y/o el uso de la bocina, u otros
comportamientos agresivos
LOS CICLISTAS TIENEN DERECHO A:
» Ser integrados al sistema de movilidad.
* Utilizar la calzada vehicular, incluso en lugares donde haya ciclo-infraestructura.
® Usar exclusivamente los espacios de ciclo-infraestructura que fueron disefiados para ellos.
¢ Tener prioridad de uso de la via por su vulnerabilidad.
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e Llevar acompafante mediante el uso de dispositivos disefiados para ello.
e Ser adelantados con una distancia de vida de 1,5 metros
La bicicleta es un vehiculo, debe tener una revision mecanica periddica, en la que se incluya frenos,

Jas llantas y el marco para evitar imprevistos

4.3.2 PEATONES:

Los peatones son personas que transitan a pie o por una via y son los actores viales mas vulnerables
de la movilidad, por eso deben ser objeto de proteccion por parte de todos.
Tienen el derecho a utilizar todas las vias destinadas exclusivamente para ellos y utilizar los pasos
peatonales demarcados, como andén, las cebras, veredas y bermas.
No deben transitar por los espacios exclusivos para vehiculos, como la ciclo-infraestructura.
Los peatones, son los actores mas vulnerables de la movilidad y dentro de la interaccion con los
ciclistas, quienes también hacen parte de este grupo, es importante tener en cuenta las siguientes
recomendaciones:
e Al transitar en espacios donde la ciclo-infraestructura esté a nivel del andén es necesario
respetar los espacios sefializados para peatones y ciclistas.
e La ciclo-infraestructura tiene espacios que estan sefialados para que las y los peatones
crucen por medio de estas, procura utilizarlos ya que estos estin disefados para que el

ciclista baje la velocidad y le dé paso al peaton.

4.3.3 PASAJERO:

« Siempre debes hacer uso del cinturon de seguridad y velar porque los demés pasajeros y el
conductor también lo usen.
« Contribuye al bienestar de adultos mayores, mujeres en embarazo y personas con

discapacidad.
14
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» EXige y respeta las sillas preferenciales para quienes lo requieran.

* Sube y baja del vehiculo inicamente donde esta permitido.

¢ Alerta al conductor en caso de que exceda la velocidad

» Exige que el vehiculo mantenga la puerta cerrada mientras esta en movimiento.

» Respeta las filas de ingreso y salida de los autobuses.

44 CONSTRUCCION DE HABITOS SEGUROS

Los hébitos de conduccion incluyen desde el cumplimiento riguroso de las sefiales de trafico, hasta
la anticipacion de posibles riesgos en la carretera. Estas précticas no solo disminuyen la
probabilidad de incidentes, sino que también contribuyen a la eficiencia operativa y la reduccién
de costos en la gestion de flotas. Es fundamental que se fomenten estas practicas para asegurar el
bienestar de los trabajadores.

* Mantenimiento regular del vehiculo: Un vehiculo en buen estado es menos propenso a

sufrir accidentes. Realizar chequeos regulares y seguir las recomendaciones del fabricante
puede prevenir accidentes causados por fallas mecanicas.
Esto incluye revisiones periodicas, reparaciones necesarias y actualizaciones de seguridad,
lo que permite que cada vehiculo opere de manera eficiente. Este servicio de
mantenimiento no solo previene fallos mecanicos, sino que también contribuye a la
proteccion vial, garantizando que los vehiculos estén siempre en estado ideal para el
transito.

® Ser tolerante con el resto de conductores: La tolerancia en la carretera es un pilar
fundamental para la convivencia. La paciencia y el respeto hacia otros conductores pueden
prevenir situaciones de estrés y conflictos que podrian derivar en accidentes. Entender que

cada persona tiene diferentes niveles de habilidad y confianza al volante, nos ayuda a ser
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més - comprensivos y a reaccionar de manera adecuada ante posibles errores o
comportamientos inesperados.

Planificacion y gestion del tiempo de viaje: La presion por cumplir con los horarios puede
llevar a los conductores a tomar decisiones peligrosas. Planificar rutas eficientemente
respecto al tiempo de viaje y asegurar que los conductores descansen adecuadamente, son
practicas clave para evitar accidentes relacionados con la fatiga y, ademds, puede reducir
significativamente los riesgos en la carretera.

Uso consciente y seguro de la tecnologia: La tecnologia ofrece herramientas valiosas para
mejorar la seguridad en la carretera. Los sistemas de asistencia al conductor, como el
control de crucero adaptativo, la deteccion de punto ciego y las alertas de cambio de carril,
son ejemplos de como la tecnologia puede apoyar una conduccion més protegida.

Aun asi, debemos tener en cuenta que es fundamental utilizar esta tecnologia de forma
consciente y segura, ya su mal uso puede llegar a distraernos de las labores de conduccion.
Promover una cultura de seguridad: La seguridad debe ser una prioridad compartida, no
solo una responsabilidad individual. Esto implica no solo implementar politicas y
procedimientos de bienestar, sino también asegurarse de que todos los actores viales estén
debidamente informados y capacitados en temas de seguridad vial.

Esto implica que, ademas de cumplir con las normativas establecidas, es fundamental que
los trabajadores estén informados sobre cualquier actualizacion en las sefializaciones de las
carreteras y los cambios en las leyes viales. Promover un entorno donde la prevencion sea
un objetivo comiin puede marcar una diferencia en la disminucion de accidentes y en el
fomento de practicas responsables.

Capacitacion constante para conductores: La formacién continua es un pilar fundamental

para cualquier conductor, mas alld de su experiencia o el tiempo que lleve conduciendo.
16
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Conocer en profundidad el vehiculo que se esta manejando es crucial; cada modelo tiene
sus particularidades, y entenderlas puede prevenir reacciones inesperadas en situaciones de
emergencia.

Elsector de la conduccion experimenta una continua transformacion, adaptandose a nuevas
reglamentaciones y leyes disefiadas para reforzar la proteccion en las carreteras. Estar al
dia con estas normativas es esencial no solo para cumplir con la legislacion vigente, sino

también para asegurar el bienestar propio y el de los demas usuarios en las carreteras.

5 METODOLOGIA PRACTICA Y PARTICIPATIVA

5.1 COMPROMISO CIUDADANO

Se promoverd la participacion activa de los asistentes mediante una diniamica de reflexion

individual y colectiva, orientada a fortalecer la apropiacion de los conocimientos abordados
durante la jornada de capacitacion.

 Para ello, durante la capacitacion se propiciara un espacio de reflexion en el que cada

participante identificara y expresara verbalmente uno o varios compromisos personales

relacionados con los temas desarrollados, especialmente con la identificacion y prevencion

de factores de riesgo, el autocuidado y la adopcion de comportamientos seguros en las vias.

* Posteriormente, de manera voluntaria, varios participantes compartiran verbalmente sus

compromisos ante el grupo, generando un espacio de reflexién colectiva sobre la

importancia de adoptar comportamientos responsables en las vias y de contribuir, desde el

rol de cada actor vial, a la prevencion de los siniestros de transito y a la proteccion de la

vida.

5.2 CASO PRACTICO - UN TRAYECTO QUE PODIA TERMINAR MAL

En horas de la mafiana, un motociclista se desplazaba por una via urbana del municipio de Sucre

para llegar rapidamente a su lugar de trabajo. El conductor llevaba casco, pero no lo tenia
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correctamente ajustado. Ademas, circulaba a una velocidad superior a la adecuada para las
condiciones de la via.
Durante el recorrido, recibi6 una llamada telefonica y decidio contestarla mientras conducia. Al
acercarse a una interseccion, observd con poca anticipacion a una persona adulta mayor que
intentaba cruzar la via.
El motociclista frené bruscamente y logro evitar atropellarla, pero perdio el control de la
motocicleta y cayé sobre la calzada. Afortunadamente, no sufri¢ lesiones graves.
Al analizar la situacion, se identificé que el siniestro pudo haberse producido por la combinacion
de varias conductas inseguras: exceso de velocidad, uso inadecuado del casco, distraccion por el
teléfono celular y falta de atencion frente a un usuario vulnerable.
Preguntas para los participantes

e ;Qué comportamientos inseguros identificaron en el caso?

o ;Qué factores aumentaron el riesgo de que ocurriera un siniestro vial?

e ;Qué usuario vulnerable aparece en la situacion?

e ;Qué acciones debio realizar el motociclista para prevenir el siniestro?

e ;Qué otros actores viales deben adoptar comportamientos seguros en esta situacion?

e ;Qué habitos seguros podrian evitar que un caso como este vuelva a ocurrir?

e ;Qué decision habria cambiado el resultado de la situacion?
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1 INTRODUCCION

En cumplimiento del objeto contractual “CONTRATAR LA PRESTACION DEL
SERVICIO DE EDUCACION INFORMAL EN SEGURIDAD VIAL MEDIANTE ACCIONES
PEDAGOGICAS ORIENTADAS A PROMOVER COMPORTAMIENTOS SEGUROS EN LAS
VIAS, FORTALECER LA CULTURA VIAL Y PREVENIR SINIESTROS DE TRANSITO
ENTRE LOS ACTORES VIALES DEL MUNICIPIO DE SUCRE, CAUCA?, se desarrollara el
Médulo VI: Prevencion de Siniestros Viales y Participacién Comunitaria, concebido como un
proceso de educacion informal orientado a fortalecer las capacidades, competencias y
conocimientos de los actores viales mediante estrategias pedagdgicas enfocadas en la promocion
de comportamientos seguros, el fortalecimiento de la cultura vial y la prevencion de los siniestros

de transito.

En concordancia con el objetivo pedagogico del modulo, la jornada académica estara
orientada a fortalecer la capacidad de respuesta inicial de los participantes frente a un siniestro vial
y promover el compromiso ciudadano con la prevencién, mediante la apropiacion de

conocimientos y pautas de actuacion responsables ante situaciones de emergencia en la via.

Para el desarrollo de la jornada se implementard una metodologia tedrico-practica y
participativa, mediante la integracion de la exposicion de contenidos con ejercicios de aplicacion
y espacios de reflexion. Estas estrategias favorecerén la participacion activa de los asistentes y la
apropiacion de los conocimientos, promoviendo su aplicacion en situaciones relacionadas con el

contexto cotidiano y la realidad territorial del municipio.

El presente documento tendrd por objeto documentar técnicamente la estructura
metodologica prevista para el desarrollo del Modulo V1, incluyendo los contenidos, las actividades
pedagogicas y las estrategias de participacion que serdn implementadas durante la jornada de

capacitacion, en el marco del cumplimiento de las obligaciones derivadas del objeto contractual.
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2 OBJETIVO

2.1 OBEJETIVO GENERAL

Fortalecer la capacidad de respuesta inicial frente a un siniestro vial y promover el compromiso

ciudadano para la prevencion

2.2 OBJETIVO ESPECIFICO

¢ Implementar una metodologia de ensefianza teorico-practica y participativa, orientada
al fortalecimiento de conocimientos, habilidades y comportamientos seguros de los
actores viales, Cauca, mediante estrategias pedagdgicas que faciliten la apropiacion de
los médulos establecidos en las especificaciones técnicas.

e Cumplir con el desarrollo del Médulo VI Prevencion de Siniestros Viales y

Participacion Comunitaria

3 METODOLOGIA DE TRABAJO

3.1 PARTICIPANTES

La capacitacion correspondiente al Médulo VI Prevencion de Siniestros Viales y Participacion
Comunitaria estara dirigida a la poblacion del municipio de Sucre, integrada por jovenes, adultos

y comunidad en general.

32 METODOLOGIA TEORICO-PRACTICA Y PARTICIPATIVA

La capacitacion tendra una duracion de 3 horas presenciales en donde se utilizara metodologias de
trabajo teéricas, participativas, y dirigidas a la practica. El enfoque de la capacitacion sera

desarrollado en base al cumpliendo del contenido establecido por el Municipio de Sucre.
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4 METODOLOGIA TEORICA

4.1 CONCEPTO DE SINIESTRO VIAL.
Es el suceso que ocurre en una via en el que resultan dafios materiales y/o dafios en la integridad
de las personas y/o fallecimientos de personas como consecuencia de la falla en uno de los

elementos que conforman ¢l sistema seguro de la movilidad.

Hustracion | Enfoque de sistema seguro

5. Cumplimiento de las normas
de seguridod vial

TIPOS DE SINIESTROS VIALES:
1.~ Choque: Es el encuentro violento entre dos o mas vehiculos, o entre un vehiculo y un
objeto fijo.
El choque puede presentarse de diferentes maneras, dependiendo del elemento contra
el cual se produce:
¢ Vehiculo contra vehiculo.
e Vehiculo contra objeto fijo.
¢ Vehiculo contra semoviente.
2. Atropello: Ocurre cuando un peatén es impactado por un vehiculo.
3. Volcamiento: Se presenta cuando un vehiculo pierde su posicién normal y sus llantas

pierden el contacto con la superficie de la via.



4. Caida de ocupante: Se produce cuando un conductor, pasajero u otro ocupante cae
desde un vehiculo hacia el exterior, interior o dentro del mismo, siempre que la caida
no sea consecuencia de un choque o volcamiento.

5. Incendio: Corresponde a los casos en los que el vehiculo se incendia sin que exista un
accidente previo que lo haya ocasionado.

6. Otro: Comprende situaciones que no pueden clasificarse dentro de las categorias
anteriores.

MEDIDAS PREVENTIVAS:

Respeta los limites de velocidad del Cédigo de Transito.

Evita conducir bajo los efectos del alcohol (articulo 152, Ley 769).
- Sigue las Mantén una distancia segura del vehiculo delantero.
- Evita distracciones como el celular, prohibido por la Ley 769.
- Revisa periodicamente los frenos de tu vehiculo
- Sefales de transito y lineas de la via
- Mantén una distancia segura del vehiculo delantero.
- Evita distracciones como el celular, prohibido por la Ley 769.
- Revisa periédicamente los frenos de tu vehiculo
- Verifica el trafico antes de incorporarte.

™ - Usa direccionales para indicar tus intenciones.
- Ajusta tu velocidad al flujo del trafico.
- Presta atencion a peatones y ciclistas.

Las estadisticas de la Agencia Nacional de Seguridad Vial (2026) indican que datos preliminares

desde 2025 hasta abril de 2026 en los cuales el Cauca presenta:
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Hustracion 2 Balance 2026 vs 2025 - Nivel Nacional

Personas tatiectas 2024 Personas fallecdas 2025

3.019 2529

Segun dalos prebmunares hubc Segun datos prelminares hubo
< Jumenis de un Jumenis gorcentaal de

490 19.4 %

Hustracion 3 Personas Fallecidas segtin Sexo — 2026

Personas fallecidas segun sexo Cauca 2026

iy 12 78

lustracion 4 Personas fallecidas segiin curso de vida Catca 2026

Personas fallecidas sequn curso de vida Cauca 2026

nfancia (63 11 aAes)

llustracion 3Personas Fallecidas segun actor vial Canea -2026

Personas fallecidas segun actor vial Cauca 2026
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Hustracion 6 Personas Fallecidas segun actor vial Cauca -2026

Personas fallecidas segun actor vial y sexe Cauta 2026
Sexo @ Hcmbre @Myjer

Usiaris e miote o me% L 122%
Usu - - EEEEERRT Tk } e L 715%

3o o2 ven
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Hustracion 7 Personas Fallecidas segiin actor vial y curso de vida. Cauca 2026

Personas fallecidas segun actor vial y curse de vida Cauca 2026

Actor Vial @2eaton ®Usuano ae biocleta @ifsuaro cé mot
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4.2 DIFERENCIA ENTRE ACCIDENTE Y SINIESTRO

Video de apoyo: https://www.youtube.com/watch?v=Lg3bFEdNu6i

Accidente de trénsito: Fvento generalmente involuntario, generado al menos por un vehiculo en
movimiento, que causa dafios a personas y bienes involucrados en ¢l e igualmente afecta la normal
circulacién de los vehiculos que se movilizan por la via o vias comprendidas en el lugar o dentro

de la zona de influencia del hecho.




Cualquier hecho de transito con implicacion de al menos un vehiculo en movimiento, que tenga
lugar en una via pablica o en una via privada a la que la poblacion tenga derecho de acceso. Se
incluyen las colisiones entre vehiculos; entre vehiculos y peatones; entre vehiculos y animales u
obstaculos fijos. De acuerdo con lo recomendado por diferentes estudios internacionales de
seguridad vial se recomienda emplear el concepto de siniestro en lugar del de “accidente vial”.
Esto responde a que se pretende que el siniestro sea entendido como la consecuencia de una cadena
causal de hechos y circunstancias en la que la persona siempre puede intervenir para evitar o
mitigar sus consecuencias. En cambio, el concepto de accidente refiere a un suceso eventual o
accion que resulta un dafio involuntario para las personas, pero cuya carga de sentido generalmente

implica que no puede ser evitado.

4.3  CUIDADO DE LA INFRAESTRUCTURA.

- Limpieza de bermas, cunetas, zanjas de coronacion, encoles, descoles, canales, obras de
arle, puentes, barandas, calzada, sefiales, mojones, defensas metalicas, lechos de rios y
cursos de agua que afecten las estructuras de la via a nivel de sedimentacién, de erosién o
que puedan provocar avalancha al interrumpirse el libre curso de las aguas, realizado con
mano de obra directa

- Reparacion y reposicion de laminas de sefial, postes de sefial, sefiales completas y mojones
de referencia; instalacion, reparacion o reinstalacion de defensas metélicas. Fsta actividad
debe ser realizada con mano de obra directa del Contratista de Obra.

- Despeje de derrumbes menores (que no requieren maquinaria) realizado con mano de obra
directa

- Atencién de emergencias y vigilancia del tramo.

- Roceria y desmonte manual.
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- Poda, corte y/o retiro de arboles realizado con mano de obra directa.

- Empradizacion manual con semillas y/o cespedones.

- Jardineria realizada con mano de obra directa.
RECOMENDACIONES:

- No arrojar residuos a las vias.

- No daiiar sefiales de transito.

- No retirar elementos de seguridad.

- No obstruir cunetas ni alcantarillas.

- No realizar excavaciones sin autorizacion.

- No estacionar bloqueando accesos o elementos de drenaje.

- No transitar por zonas restringidas.

44 COMPROMISOS CIUDADANOS

El compromiso ciudadano se refiere a la participacién activa de los individuos en la vida de su
comunidad y en la sociedad en general. Este concepto abarca diversas dimensiones y
responsabilidades que los ciudadanos asumen para contribuir al bienestar colectivo.
ORIENTACION DE PROPUESTAS DE PARTICIPACION:

Se orientd a los participantes sobre la importancia de desarrollar una propuesta de participacion
ciudadana en seguridad vial, partiendo de las necesidades y problematicas identificadas por la
comunidad, especialmente aquellas relacionadas con la prevencién de siniestros viales, el cuidado
de la infraestructura vial y la promocion de comportamientos seguros.

En este sentido, se explicé que la participacion activa de la comunidad permitiria generar espacios

de dialogo y construccion colectiva, en los cuales los ciudadanos pudieran identificar situaciones
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de riesgo, plantear alternativas de solucion, comunicar las necesidades existentes en sus sectores
y promover acciones encaminadas al mejoramiento de las condiciones de seguridad vial.

Como parte de la propuesta, se oriento sobre la posibilidad de que la comunidad se organizara y
contemplara la conformacion de una mesa de participacion ciudadana en seguridad vial, como un
espacio para reunir a diferentes actores de la comunidad, analizar las problematicas existentes,
formular propuestas y promover acciones preventivas en coordinacién con las entidades
competentes.

1. Identificacion de la problemitica

Se orientd a los participantes en el reconocimiento de situaciones que podian generar riesgos para
los diferentes actores viales, entre ellas:

Vias deterioradas.

« Falta o deterioro de sefalizacion.
» Vehiculos estacionados en lugares peligrosos.
» Exceso de velocidad.
» Conductores que utilizaban el celular mientras conducian.
« Falta de elementos de proteccion.
« Obstaculos sobre la via.
e Zonas con alta presencia de peatones.
» Problemas de iluminacioén.
e Presencia de animales en la via.
2. ldentificacion del riesgo
Una vez identificada la situacion, se explicé la importancia de analizar que estaba ocurriendo, a

quién afectaba, qué tipo de siniestro podia generar y cuales podian ser sus consecuencias.

\"\-3
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Como ejemplo, se planted el caso de una via rural que presentaba un hueco de gran tamafio,
situacion que podia afectar principalmente a motociclistas y ciclistas y generar pérdida de control
del vehiculo, caida y posibles lesiones.
3. Propuesta de soluciones
Se explicé que la participacion ciudadana no debia limitarse inicamente a sefialar problematicas,
sino que también debia estar orientada a proponer alternativas de solucion.
Por ejemplo, ante el deterioro de una sefial de transito, se propuso reportar la situacion ante la
autoridad competente para su respectiva revision y reposicion. De igual manera, frente a
situaciones de exceso de velocidad en zonas cercanas a instituciones educativas, se planteo la
realizacion de acciones de sensibilizacion y la solicitud de evaluacion de medidas de seguridad
vial por parte de las entidades competentes.
4. Comunicacién y reporte
Se orientd a los participantes sobre la importancia de utilizar los canales institucionales y
comunitarios disponibles para comunicar las situaciones de riesgo identificadas.
Asimismo, se explico que un reporte debia contener informacion basica como:

« Lugar donde se presento la situacion.

o Fecha de identificacion.

» Descripcion de la situacion.
™ « Riesgo generado.

» Personas potencialmente afectadas.

« Evidencia fotografica, siempre que pudiera obtenerse de manera segura.

e Propuesta o solicitud de atencion.
Se hizo énfasis en que ninguna persona debia poner en riesgo su integridad fisica para obtener

v
X fotografias o videos de una situacion vial.




e 5. Seguimiento
Se explico que la participacion ciudadana también comprendia el seguimiento de las situaciones
reportadas, con el proposito de verificar si habian sido atendidas por las entidades competentes.
Para ello, se planted el siguiente proceso:
Identificar — Reportar — Gestionar — Hacer seguimiento — Verificar la solucion.
De esta manera, se promovié una participacion continua y responsable, que no se limitara
Unicamente a comunicar una problematica.

» 6. Promocion de acciones educativas
Finalmente, se promovié la participacion de los asistentes como multiplicadores de buenas
practicas de seguridad vial dentro de sus familias y comunidades.
Durante la actividad se incentivo la promocion de comportamientos seguros relacionados con:

» Uso adecuado del casco.

» Uso correcto del cinturon de seguridad.

* Respeto de las sefiales de transito.

» Adopcion de velocidades seguras.

* Abstencion de conducir bajo los efectos del alcohol.

¢ No utilizacion del celular mientras se conducia.

« Respeto por peatones y ciclistas.

o Cuidado y conservacion de la infraestructura vial.

5  METODOLOGIA PRACTICA Y PARTICIPATIVA

5.1  CONSTRUYAMOS UNA MESA DE PARTICIPACION CTUDADANA

Como parte de la actividad, se planteara a los participantes, en calidad de actores viales y habitantes

del municipio de Sucre, Cauca, la siguiente pregunta orientadora:
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.En el municipio de Sucre identificaron algin daiio, situaciéon o problemaitica relacionada
con la seguridad vial que requiriera un llamado de atencion a los diferentes actores viales?
A partir de las situaciones que sean identificadas por los participantes, se orientard el analisis
mediante los siguientes aspectos:
¢ Problema: ;Qué situacion se identifico?
« Objetivo: ;Qué se buscd mejorar, prevenir o solucionar?
« Participantes: ;Qué actores viales o miembros de la comunidad debieron participar?
« Propuesta: ;Qué accion o alternativa se planteo para contribuir a la solucion?
« Entidad competente: ;A qué entidad o autoridad competente se podria acudir para
comunicar la situacion y solicitar su atencion?
« Secguimicnto: (Como se podria verificar si la situacién fue atendida y si las acciones
propuestas contribuyeron a su solucion?
Mediante esta actividad, se promovera que los participantes identifiquen situaciones relacionadas
con la seguridad vial presentes en el municipio, analicen posibles alternativas de atencion y
planteen acciones de participacion ciudadana, fortaleciendo asi el compromiso de los diferentes
actores viales con la prevencion de siniestros y el mejoramiento de las condiciones de movilidad

y seguridad vial en el municipio de Sucre, Cauca.
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Sucre, Cauca, 6 de agosto del 2026

Senora:

YENIFER DANIELA GIRONZA CASTILLO
INGENIERA CIVIL

CONTRATISTA DEL PROCESO No 030-CMNC-2026

Asunto: Respuesta a solicitud de revision y validacion de médulos de capacitacion-
Contrato No. 030-CMNC-2026

En atencion a la comunicacion presentada por usted, mediante la cual remite para
revision y validacion los modulos de capacitacion y el material pedagogico dispuesto
para el desarrollo de las jornadas previstas en el marco del Contrato No. 030-
CMNC-2026, cuyo objeto corresponde a “CONTRATAR LA PRESTACION DEL
SERVICIO DE EDUCACION INFORMAL EN SEGURIDAD VIAL MEDIANTE
ACCIONES PEDAGOGICAS ORIENTADAS A PROMOVER
COMPORTAMIENTOS SEGUROS EN LAS VIAS, FORTALECER LA CULTURA
VIAL Y PREVENIR SINIESTROS DE TRANSITO ENTRE LOS ACTORES VIALES
DEL MUNICIPIO DE SUCRE, CAUCA”, me permito informar que, una vez revisado
el material presentado, se encuentra conforme con los contenidos y obijetivos
previstos para el desarrollo de las actividades contractuales, por lo cual se acepta y
valida para su implementacion, de conformidad con las condiciones establecidas en
los documentos contractuales.

Los modulos presentados constituyen el soporte pedagogico para el desarrollo de
las jornadas de capacitacion y deberan ser implementados atendiendo los
contenidos, metodologias, objetivos y especificaciones técnicas definidas para el
cumplimiento del objeto contractual.

En este sentido, se precisa que la ejecucion del servicio debera desarrollarse de
acuerdo con las variables obligatorias de cumplimiento establecidas
contractualmente, particularmente las siguientes:

1. Poblacion objetivo

El contratista debera garantizar la convocatoria, participacion activa y transferencia
de conocimiento a un grupo de sesenta (60) personas del municipio de Sucre,
Cauca, en concordancia con los lineamientos y objetivos establecidos en el Plan de
Desarrollo Municipal de Sucre, Cauca 2024-2027.

Carrera 2 No. 1-19 Barrio Centro Sucre Cauca
Email: alcaldia@sucre-cauca.gov.co
Pdgina Web: www.sucre-cauca.gov.co
Codigo Postal: 194060
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2. Frecuencia de ejecucion

El servicio no se limitara a una Unica intervencion masiva. En consecuencia, para
garantizar la efectividad de las acciones pedagogicas y el adecuado cumplimiento
de las obligaciones contractuales, deberan desarrollarse seis (6) sesiones integrales
de capacitacion, de acuerdo con los contenidos y modulos aceptados.

3. Cronograma y lugares de ejecucion

Con el proposito de garantizar una adecuada planeacion y articulacion de las
actividades, se establece de manera concertada el cronograma de ejecucion de las
seis (6) sesiones:

Fecha Capacitacion Lugar Horario propuesto
13 de | Médulo |: Cultura vial, movilidad ; 8:00a. m.-11:00
o . Alcaldia
agosto | segura y responsabilidad ciudadana a. m.
Moédulo Il: Normatividad basica, ) ,
13 ge derechos, deberes y controles de | Alcaldia ZOVIR. ¥0. ~ihL B
agosto e s m.
transito
14 de | Médulo lll: Sefalizacion y control del . 8:00 a. m. - 11:00
- Sacudete
agosto | transito a. m.
14 de | Médulo |IV: Factores de riesgo vy , 2:00 p. m. - 5:00 p.
- - . Sacudete
agosto | prevencion de siniestros viales m.
Institucié
18 de|Modulo V. Promocion  dein | g404 m _11:00
comportamientos seguros y gestion | Educativa
agosto . . . a. m.
del riesgo vial Mariscal
de Sucre
Institucio
18 de | Modulo VI: Prevencion de siniestros | 1 . 2:00 p. m. - 5:00 p.
agosto | viales y participacion comunitaria Educativa m
9 yp P Mariscal ’
de Sucre
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4. Divulgacioén de las jornadas de capacitacién

Con el propésito de apoyar la convocatoria y garantizar la participacion de la
poblacion objetivo en las jornadas programadas, la Alcaldia Municipal de Sucre,
Cauca, realizara las actividades de divulgacién correspondientes a las
capacitaciones, de acuerdo con las fechas, horarios y lugares establecidos en el
cronograma.

Cordialmente,

ﬁmﬁn 5@:@- %.409_,

CAROLINA GASCA MUNOZ
SECRETARIA DE PLANEACION E INFLESTRUCTURA
Municipio de Sucre — Cauca

Proyecto: Camila Garces Apoyo a la Secretaria de Planeacion e Infraestructura (@
Aprobé: Carolina Gasca Secretaria de Planeacion e Infraestructura ‘g
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REGISTRO FOTOGRAFICO

Modulo I: Cultura Vial, Movilidad Segura y Responsabilidad Ciudadana
Lugar: Alcaldia Municipal Sucre Cauca

Fecha: 13/08/2026

Hora: 8:00am a 11:00am




MODULO | CULTURA 22 &
VIAL, MOVILIDAD
SEGURAY
RESPONSABILIDAD

CIUDADANA

YENIFER DANIELA GIRONZA CASTILLO
INGENIERA CIVIL
ESPECIALISTA EN INGENIERIA DE VIAS TERRESTRES
DEPARTAMENTO DEL CAUCA
MUNICIPIO DE SUCRE

ACTORES VIALES Y SUS RESPONSABILIDADES.

Motociclista:

-‘Persono facultado para
conducir una
motocicleta. Al
conducir debe dar
prioridad al paso de
peatones y ciclistas.

Conductor
‘Persona tacultada por la
autoridad competente de
transito, para conducir un

vehiculo, Al conducir el
vehiculo debe respetar el

poso de los peatonaes,
ciclistas y motociclistas.

Peatén

Ciclista:

‘Es la persona que transito
a pie por la vio o por
terrenos de uso plblico o
particular. Es también
quien lleva un coche de
bebé, una silla de ruedas,
ol igual que las personas
con algln tipo de
limitacion fisica, psiquica o
sensoricl para su
movilidad.

Toda persona que opta
por desplazarse en
bicicleta como medio de
transporte o
entretenimiento, la cual
usa como medio de
transporte o
entretenimiento

IMPORTANTE: Debe conocer, cumplir y acatar las normas y sefializacion de transite,

» gHa recibido antsriorments CONOCIMIENTOS
por parte de aiguna entidad? PREVIOS
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ACTORES VIALES Y SUS RESPONSABILIDADES.

.

Transitar por las acerad

= Utilizar jos puentes
peatonales.

» Esperar el cambio del
semaforo peatonal.

« Transitar por el lado
derecho de las aceras

140

Motociclista:
Conductor
Transitar siempre con

las luces delanteras y = Usor el cinturén de

traseras encendidas seguridad.

Transitor ocupando un @ = Respetor la vido de los
carril. peatones

utilizor un casco = Portar su
reglomentario y documentacion al
ebidomente Ciclista: orden del dia
abrochado. = Respelar las sefiales,

Evitor transitar por
andenes y lugares
para peatones o zonas
prohibidas.

Transitar con casco y
chaleco reflectivo.

‘Disminuir la velocidad
en las intersecciones.

normas y autoridades
de transito.

.

Transitar por el lado
de la via a distancia
no mayor de un (1)
metro de la acera u
orilia de la via.

Posibles riesgos generados en un ambiente de via principal urbana

£
& Riesgos por comportamiento humano & Riesgos por vehiculos A Riesgos por infraestructura
MOVILIDAD
| - Es una octividod que Involucra el

desplazomiento de personas de un sitio
a otro, ya sea a través de sus propios
medios de locomocion o utilizando
algun tipo de transporte.

MOVILIDAD
SEGURA

MOVILIDAD SEGURA

Busca garantizar y prevenir las muertes y las
, enfermedades generadas por  sil

vigles, en el marco de los interacciones que

surgen entre el transito, transporte y el

despiazamiento de las personas en el espacio

A S
#

PIRAMIDE DE MOVILIDAD
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Competencias para la Movilidad segura (MEN,2014)

Compresion  Movilidad idénea Valorar el riesgo y la

Corresponsabilidad
del entorno segun el modo vulnerablidad autorregulacién
Reconocer y
apropiarse de
las condiciones

Comprender los

: r
ReconoFer 675 *acfores Y Comprender el sentido de
diferentes modos de  condiciones biologicas

Disminuir los
ransitar, asi como

= la notmo como acuerdo comportamientos egoistos
® nen en ne. s
del L ek & l:;uf\rzur ;c;:hum;%o social, respetarlas de forme  en la movilidad, donde
{ S‘K! | o ¥ H T f - . 2
'bfi} 2 cﬁm cm Niirtenioa y duran?e o idod  OUionomaen el ejerciciode  se priorice el bienestor
o A s ,po' g e la libertad compartida en lo  general, lo cooperacion y
deacuerdco  hobilidodes propias propic y del orc. y moviidod
lidod.
estas, de este actuar frente estas.

tolerancia.

Logistica y
transporte
de carg

compartido




SEGURIDAD VIAL Y
PROTECCION DE LA

Es el conjunto de acciones y politicas dirigidas a prevenir, controlar
y disminuir el riesgo de muerte o de lesion de lus personas en sus
desplazamientos ya sea en medios motorizados 0 no motorizados.

VIDA.

ag |

~

Casco
(motociclistas)

Reduce 3 verey el
tiesgo de
traumativmos
craneales.

Usa en dunminucion
en aiios recientes

Cinturén de
seguridad
Protege a los

otupantes en
accidentes

Uso ha disminuido,
la educacion sola no

basta

g J

Luces y slementos
reflactantes

Nevosation en
vehiulos no
motorizados [carros
tirados por cabatios)
Mejoran yriddidad
mientras se resueiven

problemas wotiales

CAUSAS

Conduccion
imprudente
Fatiga del conductor
Distracciones al
volante

Mal estado de los
vehiculos
Condiciones
climaticas adversas
Consumo de alcohol
y drogas

CULTURA VIAL

Es la forma en que las personas se

relacionan en las vias pablicas. Su

objetivo es prevenir accidentes de
transito y mejorar la convivencia en las

vias. La cultura vial se logra o través de
la educacion, la concienciacion y las
normas

CLASES DE
SEGURIDAD VIAL

Activa o primaria, cuando nos referimos a los
controles que se aplican sobre el factor
humano, a los vehiculos y a los vias.

* En la via los sefales de transito.

= En el vehiculo los frenos ABS

= A los actores viales una educacion vial
que incentive comportamientos seguros
en la via.

Pasiva o secundaria, se compone de
elementos de seguridad y acciones, que
intervienen antes, durante y después de un
accidente para disminuir ol méaximo la
gravedad de los lesiones producidos a los
victimas de un accidente.

El cinturdn de segurida.

Muros especiales o absorbedoras de
impacto.

Sistemas de retencion infantil

La rmisma voluntad por parte de los
ocupantes del vehiculo en utilizar el
cinturén de seguridad o el casco.

.

RECOMENDACIONES

* Respetar los limites de
velocidad

* Mantener descansos
regulares

* Realizar
mantenimientos

« Evitar la conduccion distraida
= Evitar conducir bajo el efecto del alcohol

Algunas estrntgius « ‘Usar los cinturones de seguridad

para mejorar la
cultura vial son:

CARACTERISTICAS

« -Respetar las normas de circulacion vial

* -Respetar a los demas usuarios y al
medio ambiente.

» Reducir accidentes y muertes en las vias.

* Mejorar la fluidez del transito.

« Crear ciudades més seguras y humanas

» Colectiva: Se construye entre todos,
no depende solo de una persona.

« Dinémica: Cambla con e iempo, la
educacién, la infroestructura y las

19
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SISTEMA SEGURO y SUS PRINCIPIOS

centra su foco en la vulnerabilidod del actor vial y parte de la premisa de que el ser humano
puede fallar y ocasionar un siniestro vial, pero que es intolerable que pierda la vida o sufra
lesiones graves por causa de dicho error.

Corre sabilidad Proactividadenla
fEes ; seguridad vial

Vulnerabilidad fisica
del cuerpo humano

, Cumplamsnto e les nermes
de reguridod viol

PREGUNTAS

tiende por'actar vidl y CASO PRATICO

Sibed En una vereda de! municipio de Sucre se celebra
una actividad - comunitaria— durante el fin de
semana. Desde tempranas horas de la mafhana
diferentes personas se desplazan hacia el lugar
utilizando  motocicletas, bicicletas, vehiculos
particulares y caminando.

la vio de acceso presenta algunos tramos
destapados y angostos, con curvas y sectores
donde ftransitan simultdneamente peatones,
motociclistas y vehiculos. Durante el recorrido se
observan las siguientes situaciones:

Movilidad segura, lo cultura
vial, las responsabilidades de
los actores viales, la
seguridad vial y los
principios del Sistema

Seguro.

PARTICIPACION

En una vereda del municipio de Sucre se celebra una actividad comunitaria durante el fin de semana. Desde tempranas horas
de la manana diferentes personas se desplazan hocla el lugar utilizando motociclstas, bicicletas, vehiculos particulares y
caminando.
La via de acceso presenta algunos tramos destapados y angostos, con curvas y sectores donde transitan simultaneamente
peatones, motociciistas y vehiculos. Durante el recorrido se observan las siguientes situaciones:
« -Un motociclista intenta adelantar a otro vehiculo en un tramo con visibilidad reducida, invadiendo el carril contrario sin
verificar la presencia de vehiculos que circulan en sentido opuesto.
« Un motociclista intenta adelantar a otro vehiculo en un tramo con visibllidad reducido, invadiendo el carril contrario sin
verificar la presencia de vehiculos que circulan en sentido opuesto.
« Un grupo de nifios juega cerca de la via mientras algunos vehiculos y motocicletas transitan sin reducir la velocidad ni
aumentar lo distancia de
« Un conductor de un vehiculo purﬂudmﬂpooomionetudrculonaﬂuvﬁoctdad,ada!mmndamwmmyﬂn disminuir
la marcha al atravesar una zona donde se encuentran peatones, motociclistas y ciclistas transitando por la via.
= Aungue no ocurre un siniestro vial, todas estas situaciones incrementan el rissgo de que se presente un evento con
consecuencias pora la vida e integridad de los actores viales.

Preguntas de andlisis

1. Describa con sus proplas palabras qué estd ocurriendo en el caso y cudles son los principales situaciones que ponen en
riesgo la seguridad vial.

2. identifique cinco foctores de riesgo presentes en el caso y explique codmo coda uno de ellos podria ocasionar un siniestro
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REGISTRO FOTOGRAFICO

Modulo II: Normatividad Basica, Derechos, Deberes y Controles de Transito
Lugar: Alcaldia Municipal Sucre Cauca

Fecha: 13/08/2026

Hora: 2:00pm a 5:00pm

MODULON kel
NORMATIVIDAD
AS

196
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MODULOII
NORMATIVIDAD
BASICA,
DERECHOS,
DEBERES Y
CONTROLES DE
TRANSITO

YENIFER DANIELA GIRONZA CASTILLO
INGENIERA CIVIL
ESPECIALISTA EN INGENIERIA DE VIAS
TERRESTRES

e

%g

PRINCIPIOS GENERALES DE LA LEY 769 DE 2002

AMBITO DE APLICACION Y PRINCIPIOS .

Las normas del presente Cédigo rigen en todo el
territorio nacional y regulan la circulacién de los
peatones, usuarios, pasgjeros, conductores,
motociclistas, ciclistas, agentes de transito, vy
vehiculos por las vias plblicas o privadas que estan
abiertas al publico.

PRINCIPIOS RECTORES:
* Los principios rectores de este codigo son:
» Seguridad de los usuarios
* La movilidad
* La calidad
* La oportunidad
+ El cubrimiento
+ La libertad de acceso
+ La plena identificacién
» Libre circulacion, educacion y descentralizacion

GRUPO B
Infracciones basicas de

M LTA vehiculos automotores.
8 SMLDV

B.l. Conducir un
vehiculo sin Hevar
consigo la licencia de
conduccion.

B.2. Conducirun
vehiculo con la licencia
de conduccion vencida.
B.4. Con placas
adulteradas.

8.8. No pagar el peaje
en los sitios
establecidos.

GRUPO A

Vehiculos no outomotores
o de traccién animaol.
4 SMLDV
Al No transitar por la
derecha de la via.

A2. Agarrarse de otro
vehiculo en circulacion.
A.3. Transportar personas o
cosas que disminuyan su
visibilidad e incomoden la
conduccién.

A4 Tronsitar por andenes
y demas lugares
destinados al transito de

nantanes

B.21. Lavar vehiculos en
via pablica, en rios, en
canales y en
quebradas.

B.22. Uevar nifios
manaoras da dier (10)

AUTORIDADES DE TRANSITO:

» de Transporte
rnadores vy los Alcald
ganismos de tra
r departame

N de Transito y Transpe

ect d oli |

GRUPOD

Conductas graves con
inmovilizacion frecuente.
30 SMLDV
D.3. Transitor en sentido
contrario al estipulado
para la vig, calzada o
carril.

D.4. No detenerse ante
una luz roja o amarilla de
sem@foro, una senal de

W

GRUPO C ¢ i

Conductas de mayor "PARE" 0 un semdforo

Tiesgo operativo. intermitente en rojo
16 SMLDV

Presentoar licencia de
conduccién adulterada o
ajenq, lo cual dard lugar a

la inmovilizacién del

vehiculo.

C.2. Estacionar un
vehiculo en sitios
prohibidos.

C.3, Blogquear una calzada
o Interseccion con un
vehiculo
C.28. Conducir un
vehiculo a velocidad

D13, En caso de
transportar cargo con
peso superior ol
autorizado el vehiculo
serd inmovilizado y el

~
=D




LIMITES DE VELOCIDAD

El iObservatorio Nacional de Seguridad Vial,
durante el periodo 2019-2023, las tres principales
hipotesis de causa de los fallecidos en el pais por
siniestros viales fueron :

* Desobedecer las seriales de transito (41%)

* El exceso de velocidad (40%)

* La embriaguez (8 %).

1]

1%

EFECTOS DE LA VELOCIDAD

El impacto de la velocidad en la siniestralidad vial
obedece principalmente o la relacién existente
entre la velocidad y los tiempos de reaccion
requeridos pora esquivar o frenar aonte un
obstaculo.

IMPORTANTE:

A mayor velocidad de impacto, la gravedad del
choque incrementa.

Probabilidad de sufrir
una lesién mortal

Velocidad de impacto (Km /h)

Cantidad de siniestros viales asociados al exceso de velocidad (2017-2020)

13.249 sinestros 24 .46
‘.i noOlesis j,_‘ e SiesiiQs O

lesionados

[99



LIMITES DE VELOCIDAD

Los conductores deben reducir
la velocidad a treinta (30)
kilometros por hora en los

siguientes casos:

USO OBLIGATORIO DEL CASCO
Y CINTURON DE SEGURIDAD.

CASCO

a) La cabeza de! motociclista
(conductor y/o acompanante)
debe estar totolmente inmersa
en el casco y el sistema de
retencion debe estar asegurado
por debajo de la mandibula
inferior, sin correas rotas, ni
broches partidos e incompletos.

b) No podrén portar sistemas

moviles de comunicacién o
teléfonos que se interpongan
entre lo cobezo y el casco,
excepto si estos son utilizados
con accesorios © equipos
auxiliares que permitan tener las
manos libres.

En vias Urbanas

-En ningln case podra

icas o
ling no podran
[ rlos

CINTURON DE SEGURIDAD

-Es obligatorio el uso del cinturén
de seguridad por parte del
conductor y de los pasajeros
ubicados en los  asientos
delanteros del vehiculo en todas
las vias del territorio nacional,
incluyendo las urbanas.

-Los menores de diez (10) afios no
podran viagjar en el asiento
delantero del vehiculo. Por
razones de seguridad.

Los menores de dos (2) afios solo
podran vigjar en el asiento
posterior haciendo uso de una
silla que garantice su seguridad y
que permita su fijacién a él

En vias Nacionales

RO



Y e

V7) Ecﬁw mwﬁ oY Mws\_C\Q}\ 9, Qﬁ&uﬁ\ o
=) S TBED T 5g tEh3t & @ Eauo% > 0qsal),,
hras hhn S0l . SbbI°28p shhqsaz.nuw.u;ww{ YN SN L
I S#s Voyaf WA INAY FAY) Foevarn © Svy 7 (V3 o
&= 383y £3 9% 7735 E00 SETTI g 70|
uuém\b\\u\_umw TFB L1 V-ﬂsﬁ I EPIPITW BPIIE 3 )
22 veFindoze | | darnsh e UP Lz 9 2Lk D
QFTRY TlAany TECOCITLE Ak a L L 5ol S FTHZ7 PN o
PP Z739 Y ‘ ABFHIHSTL X b G S B 9 15 TTog vzl ;
=70 ZBLGELD FZE 25076901 XL 2] PEXZ 7|,
5277 [T BTG LIS | |CEoet o fisfeed v (] v [0 D],
SKZIDTAN RICIES 719 b OF ¢V Fada g/ NE\\W\ oAU b .
72 #7723 92/lt825s | 13224556 e i»ﬁ\% '
ViNuId (OE}-}-[o)e] NQIDD3YIA ONO43T3L NOIDVIIdILNIdI 0QI7713dV A UESNON oN

................. TEUTSTUON BIPTOITY uvenn

9TOT-BG-€I ‘VHO3d

OLISNYY1 30 STT0YLINOD A SIHIF3IA 'SOHOIHIA 'VIISYE AVAIAILYWHON Il OTNAQW *OTNAOW

YONVYD ‘34ONS 3ad OIdIDINN 130 STTVIA STHOLIOV SOT IHLNI OLISNYHL 30 SOHLSIINIS HINIAIH

A TVIA VENLTIND V1 ¥3DITVLIHO4 'SVIA SY1 NI SOUND3IS SOLINIINVYLIHOMWNOD HIAONONUd V SVAVLINIIH™O Sv2I909Ova3d

SINOIDOV FLNVIAIW TVIA avardnNo3as NI IVWHOANI NQIDYONA3 3a OIDIAY3S 130 NQIOVLSIHd V1 ¥VIVHINOD :013rdo

920Z- ONWD — 0€0 ‘OLVHLNOD

VIONZLSISY 30 V1SI1
SIHISIHHAL SYIA 3A VINIIMNIDNI M3 VISITVIDILSI — TAID VAIINIONI
OTIISVD VINO¥IO VIIINVA ¥34INIA

C ¢ o=




b D ;
YENIFER DANIELA GIRONZA CASTILLO
INGEMNIERA CIVIL - ESPECIALISTA Etl INGENIERIA DE VIAS TERRESTRES i

" mvlm.\vSQ (DHu e 106 [ 723 NuQirrm Jd
PP aYare Qo< 3 U G 304965 () ?:\\F‘
" Ot oA 4 e “ 00 13973 316651465 @&éw Gu
7 @\n\ﬁv ERQ; Luew Romeaw | VO Y d0T3 X Fuelk 835014 &,W&%M {Cora
i m@ amd 0 fmrwﬁ.émw ..?,_wﬁ..:a X 1312228 65 4| | blespermn) suer ﬂo.m,_ﬁ%.,ﬁw@a %Wa:@.??f
3 L ctmimesnitns 6«30«10 \o e\ TodAlY ¥ A [R235\02%39 Suicx & Mﬂ\ssh_mn_\wwﬂe.mu?ommk.halz\o\m ﬁx@\m
20 Qﬂ%:% Lot oS R b(-E 20T 222 AY Zdor Jeea d02 felz
ok Deimey Or7/ 3 Mmmb mmmw 22742497 Fo mMQru\MWS weimey a¥Yh 2
22 zcje\ € rviot (O 619880/ 2)063y 3797 G otoedpln
e leidy Rrolo Jioy NN OSZES 210822688 | Rehve Lady Doy
24| Majain eemez g | Toodecs 31 31udesucc | (OO Belio Mayeyyn Qm_nﬂ.
2 (rende, Gomez ] 25186347 313336264 | B) fim p o &N:.
2 Hevin  flexande £oz | 1001533 RAR ansgas5haq (V) Celo keanDo00wiusmel ce “Hen 22
aF Kelwr Sofleq Pox (Lalde OGR4 6L S\ DUBBoA \LY C ey Cetin Qo it c@gmey legm Xelwn fua
28 Si\et  fone Gomer o< oSS 21618 4600d| Bedanie e e lonte 2ejymes fcon /%Rn
29 Nty T S Cedo PrEREEa-XiY) B ee i1 N TeGotndone
30 %ﬁ& QWS‘GQ %v&lg 203 /911 X |3/12L/3y4s \m\m\ Caryp in  loleriorteeu domail-cem
M| srcedos Peres paz |P4672194 39 6314 Gimeld)’ | h e ot P
o .Nvmxm\mtvt?.s S UYUEQ U OED SIZH 9548 &y Ou(.srm? xtﬁa w\wﬂds
33 Licondio  Dimtacs  Qadnweaucr | 7002595 6¥ & X 31ug39usus | 8 g hernd o T

J

h



T [OSK AEG Y LSOEST LOThzay oy @ ?awé,,ﬂ OO
\.\v\\\\\\ .i..u\\_.ﬂ hI9EISLETY, 9LLhZL) T.Qﬁ op c:w «P_.Q_\\.w v
wwo%& MVQJM\ mw 229 2\ 9= TO&.T@C@B )ra\_omu ugvz{d 5/3.%.,. [
.U?@W&ﬁx%@ 20015 /6] (5852555 R8 J1l9b 301 Syiaie;) Eﬁ%\“ \3@ o
d | § )0 10 | bPEbeul 2 0sbABIN] pART oG] aqpoN R at
\__SJ(O PIIRAN ﬂu&q\j@@sam (P7S321% | LETTLo 190, BWTh RS @R TN ot
AP Hjovo stvoldQ (& | fs0SBECQIC 090181901 H oy hpevad, _32 7
2H FIRCASEQAE 1€ 9cp0t00! 5r0f) o [T IoN| o
200N | BRNIRELS AZLLOGLSOH VWG| Sma Palo 3 poy o
S0 | PTPRELED LSBT BER O ToWCD) P[%I0H SUTH o
IS LM ENHE2 ¢ 99083 1 OO T I0M0),) VoM -
2100 | P60 beh % IO T IBUTY  Ja\af,  veroy) -
TIN5 BERETS SIEMEa AR 022 ) @mo?:\
%\QAN PUBLSAOZS 220 RO 4904 nuc\bSN\ ::\\q\_& \\ o
>sD0S 255 2ahloiC L2108 0 W\wc.a.w L2 TJfl EETTS) 6
-\U\HM, kb.&@ﬂ_“\NN\h \“Iﬂ.WlﬁNbO\ P ..V\ ma.\r oc
PSRy Mo GEEE/2Z]E <909 &h QN7 § ER\L 28
P Sy Sy g Fihickorg 2Lh 1€ 50y zj ,.J_r@ .mﬁXZé .ufai "

o " /9
o r R Yo B 7722 T S7 o0 AT 7% 550 _\%

~ P WV | - ESte TESVEvasy Pﬂvgg e

S3ALSIYYIL SVIA 30 VINIINIONI N3 VISITVIDIST — NAID VEIINIONI

OTIISVD VINO¥IO VI13INVA ¥34INIA

¢

¢




b

YENIFER DANIELA GIRONZA CASTILLO
INGENIERA CIVIL ~ ESPECIALISTA EN INGENIERIA DE VIAS TERRESTRES

_ N
oud 2

54
b 2% 00 RS ke~
55 . X ” _
Juen DP(L an_ onee 100298205 O 3214994624 ﬂcsn_s“ 'y 0 Juan U?(L
56 Danield  [omere Fomn__n\ jog sqMV 85 3ig3n0s41 Sucr ¢ )
57 Qrb; /&T{ ngemnd _OQJNEL 602 ¥ | 21337084 w:s < \« A
_ Y, g
%8 Jocn Stevan Nevueez B liuuszusse X | 345130780 Sucre Kos Hrevan
59 5 o \
Moo/ \\&@@\S m.Q:_wE\ Lerwove | 164 ) 242 JC/ X 35S Seve
60 - o ‘.
Kevin _Adviar %w\\\..nm [Biltss 24 247 V| 2029 o  Souwe-




REGISTRO FOTOGRAFICO

Modulo III Sefializacion y Control del Transito
Lugar: Sactudete Sucre Cauca

Fecha: 14/08/2026

Hora: 8:00am a 11:00am
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MODULO III
SENALIZACION Y
CONTROL DEL TRANSITO
YENIFER DANIELA GIRONZA CASTILLO
INGENIERA CIVIL
ESPECIALISTA EN INGENIERIA DE VIAS
TERRESTRES

SENALES VERTICALES

La funcién de las sefiales verticales es reglamentar las limitaciones,
prohibiciones o restricciones, advertir de peligros o la presencia de
otros actores viales, informar acerca de rutas, direcciones, destinos,
sitios de interés u otros servicios en la via. Son esenciales y
obligatorias en lugares donde existen regulaciones especiales,
permanentes o temporales, y en aquellos puntos o tramos donde los
riesgos no son de por si evidentes.

SENALES VERTICALES




REGLAMENTARIAS -5

Tienen por finclidad notificar a los usuarios de las vias las prioridades en el uso de las mismas, asi como las

prohibiciones, restricciones, obligaciones y autorizaciones existentes. Su fransgresién constituye infraccién a
las normas del transito.

1.DE PRELACION: Son aquellas que regulan el derecho preferente de paso y circulacion
SR-01 SR-02 SR-49

[

4

PARE CEDA EL PASO Prioridad al

sentido contrario

REGLAMENTARIAS »

2.DE PROHIBICION: Se usan para prohibir o limitar la circulacién de cierto tipo de usuarios o
determinados movimientos.

* aoee -°°°
COBD® H4560

LLRET)

BB®OE g6t

a)PROHIBICION DE MANIOBRAS Y GIROS. b)PROHIBICION DE PASO POR CLASE DE VEHICULO.

00C
00C

REGLAMENTARIAS g

3.DE RESTRICCION: Se usan para restringir o limitar el transito de vehiculos debido a
caracteristicas particulares de la via.

00
OO0
Omn

SR-11 SR-12 SR-13 SK-30

D@ @

mitida

SR-31 SR-32

Q0S5



REGLAMENTARIAS "

4.DE OBLIGACION

o0 e

5R-44 SR-45

oo
On

REGLAMENTARIAS ¥

00
OO0
On

5.DE AUTORIZACION: Estas sefiales se caracterizan por el color rojo del circulo en el que se

~ inscribe el simbolo o leyenda, autorizando algunas acciones a determinados vehiculos, lo que
' constituye una excepcion dentro de las sefiales reglamentarias

SR-34 SR-40 SR-42

Zona de

rstacionamiento exclusiva de

Zona Zonade

de taxy paradero

00

PREVENTIVAS 0o

Su propésito es advertir a los actores viales sobre la existencia y naturaleza de riesgos o situaciories
imprevistas presentes en la via o en sus zonas adyacentes, ya sea en forma permanente o temporal.
Estas sefiales suelen denominarse también Advertencia de Peligro.

1.PREVENTIVAS SOBRE CARACTERISTICAS GEOMETRICAS DE LA ViA.

wao1 @0z wa)

® o9 P
R R X

wov @« w

AB A A A




PREVENTIVAS

2.PREVENTIVAS RELACIONADAS CON LA SUPERFICIE DE RODADURA.

$9-24 P25 SP-25A 5P-258

© o6

SP-25C SP-5TA

$c@

OO0O0O00O0

PREVENTIVAS

3.PREVENTIVAS SOBRE RESTRICCIONES FiSICAS DE LA VIA.

®@®®
@@@0

PREVENTIVAS

4.PREVENTIVAS SOBRE CARACTER!STICAS OPERATIVAS DE LA ViA.

P23 5P.33 P39
/“\ : :

5.PREVENTIVAS SOBRE SITUACIONES ESPECIALES.

000@

.....

00
OO0

00
00

00
00
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INFORMATIVAS 00

O

Tienen como propésito guiar a los usuarios y entregarles la informacién necesaria para que
puedan llegar a sus destinos de la forma mas segura, simple y directa posible.
En particular, este tipo de sefiales se utilizan para informar sobre:
* Direcciones hacia destinos, calles o rutas.
* Hacia dénde conduce la via.
* Enlaces o empalmes con otras vias.
* Carriles apropiados para cada destino.
* Inicio de la salida o otras vias.
* Distancias a que se encuentran los destinos.
* Hito kilométrico a lo largo de la via.
* Identificacion de rutas y calles.
* Lugares de atractivo turistico existentes en las inmediaciones de la via.
* Nombres de ciudades, rios, puentes, calles, parques, lugares histéricos y otros.
* Cualquier otra informacién de importancia para los usuarios.

INFORMATIVAS

T iPy " t

Tunja Boga! |
Tunja b

Guateque P 1

A2 km | . J

Presefalizacion

Confrmacién

Diroccian
Puerto Av. NQS
Carrefio Carrera 30

Identificacion Localizacion MNombre de caltes
Vial ¥ nomenclatura

xos]

Postes de referencla Servicion generales Turisticas

o ©OOOOO SENALIZACION HORIZONTAL

DEMARCACIONES

Las demarcaciones, al igual que los sefiales verticales, se emplean para regular el
transito terrestre y advertir o guiar a los usuarios de la via, por lo que constituyen
un elemento indispensable para la seguridad vial y la gestion del trénsito.

Las demarcaciones también son usadas para regular zonas de estacionamiento,
paraderos, intersecciones o cruces, delineacién, separacion de carriles, ciclo-

\;—S;\ infraestructura y otros.
"

-




909
OO0OOO SENALIZACION HORIZONTAL

CARACTERISTICAS-COLOR

Blanco: lineas longitudinales y transversales, simbolos y leyendas.

‘Amarillo: marcadores de obstaculos, lineas que separan flujos opuestos, zonas de detencién de
buses en paraderos, pictogramas de peatones, escolares y ciclo-infraestructura.

‘Azul: actividades de servicios de salud, ascenso y descenso momentaneo de pasajeros
(aeropuertos y zonas turisticas) y carriles exclusivos para motociclistas y ciclo-infraestructura,
estacionamiento exclusivo para personas con y en condicién de discapacidad.

‘Rojo: acceso a zonas con presencia de vehiculos de emergencia (estaciones de policia,
estaciones de bomberos, presencia de hidrantes, etc.), rampas de frenado, intersecciones con
ciclo-infraestructura y prohibiciones en general.

“Verde: aplicado en zonas de uso dedicado a un determinado tipo de usuario (vehiculos eléctricos,
ciclo-infraestructura, entre otro.

LINEAS LONGITUDINALES: v e

* Tienen por objeto, fundamentalmente, delimitar carriles y colzadas, para indicar al conductor y al
usuario de la via la presencia de zonas con y sin prohibicién de adelantar o cambiar de carril, zonas ' * °

. con prohibicion de estacionar y de efectuar viraje a la izquierda, y para delimitar carriles dedicados  * * *
al uso exclusivo de determinados tipos de vehiculos s =

1] - -

- - .

- ° -

+ LINEA DOBLE: Indica el méximo nivel de restriceidn o restricciones especiales.

(ool

-
-
-
-
.
-
.

LINEAS LONGITUDINALES: :

* Tienen por objeto, fundamentalmente, delimitar carriles y calzadas, para indicar al conductor y al

usuario de la via la presencia de zonas con y sin prohibicién de adslantar o cambiar de carril, zonas  * * °
con prohibicién de estacionar y de efectuar viraje a la izquierda, y para delimitar carriles dedicados  * * *
3 L . -

al uso exclusivo de determinados tipos de vehiculos
. - -
- - -
- L] -

» LINEA CONTINUA: Significa que ningun conductor con su vehiculo debe atravesara ni transitar
sobre ella, y cuondo lo marca separe los dos sentidos de circulacion, significa que no se debe
cireular por la izquierda de ella.




LINEAS LONGITUDINALES: e Ay

* Tienen por objeto, fundamentalmente, delimitar carriles y calzadas, para indicar al conductor yal  * % "

usuario de la via la presencia de zonas con y sin prohibicion de adelantar o cambiar de carril, zonas ' * ¢
con prohibicién de estacionar y de efectuar viraje a la izquierda, y para delimitar carriles dedicados ~ * * *
al uso exclusivo de determinados tipos de vehiculos L

. - -

» -LINEA SEGMENTADA: Es una linea normal, separada por brechos [espacios libres de
demarcacién que separan segmentos de lineo) Indica que esta permitido su traspaso.

o 3 o I

- . . e LI ) L .

LINEAS TRANSVERSALES: gl R

. - . L] L]

* Su funcién se orienta fundomentalmente a indicar sectores de riesgo o conflicto entre usuarios
motorizados y no motorizados. pu e

- . -

+ LINEAS DE DETENCION: Indican el * PASO DE CEBRA: Indica o los N

lugar antes del cual los vehiculos que conductores el sitic méas cercano de YT

se aproximan a una interseccion o a un detencion antes del paso peatonal. Se S
paso para peatones o para ciclistas, debe aplicar en cualquier situacion
deben detenerse. donde se requiera de un paso para

peatones, garantizando condiciones de
visibilidod de este.

DISPOSICION DE CONTROL o909 ®

REDUCTORES DE VELOCIDAD

El exceso de velocidad en las vias del pais es un factor que incide directamente en el
riesgo, ocurrencia y severidad de siniestros viales; por esto, la implementacién de
dispositivos que generen una reduccion efectiva de la velocidad de los vehiculos,
especialmente los motorizados, es una medida recomendada para fomentar la seguridad
de todos los usuarios viales y establecer la prioridad de los actores vulnerables.




y >

INTERSECCION SIN SENALIZACION.

. .
- -
. .

DISPOSICION DE CONTROL o999 ®

TIPOS

‘Trapezoidal o pompeyano: Sirven como pasos peatonales o de bicicletas en zonas urbanas como sitios
comerciales, parques, plazas, en zonas residenciales, o en accesos y salidas de zonas 30.
“Parabélico o circular: Estos dispositivos cumplen lo funcién de reducir a 20 o 30 km/h la velocidad de los

vehiculos que circulan por la via.

‘Portatil: Son dispositivos elaborados en caucho, pléstico o cualquier otro tipo de material sintético, de bajo
peso y de alta resistencia al impacto, instalados sobre la superficie de la via como reductores de velocidad
temporales. Su uso es recomendable en operativos policiales, de control de transito o de orden publico, en
zonas escolares a las horas de entrada o salida de los estudiantes, o en cualquier otra circunstancia en la
que se requiera la reduccién de las velocidades vehiculares en forma temporal.

Tipo cojin: Son dispositivos eloborados en caucho, pléstico, concreto u otros materiales de alta resistencio
al impacto y con propiedades antideslizantes, que se instalan sobre la superficie de la via con el fin de
reducir la velocidad de los vehiculos, ubicandose en medio de los carriles de circulacion vehicular

* ‘Reduzca la velocidad paulatinamente hasta detenerse en un punto

* Observe la circulacién de la via preferente.

* Sefialice la maniobra que desea realizar.

que no obstruya la circulacién y disponga de visibilidad.

* Cercidrese de que dispone de espacio y tiempo suficiente para

PRACTICO

L] -
L -
L] .
® .
L] L]
- L]
- .
- L
- -
[ .

Link de los juegos:

ejecutar la maniobra sin peligro.
Actie de forma decidida pero segura.

https: dwall 19 %C3%Blal -transit
https://wordwall.net/es/resource /78252612 /se%C3%Blales-de-transito

Escenario

Pregunta

Interseccién sin sefales

:Cémo debo aproximarme?

Curva sin seRalizadén

2Qué decisién debo tomar?

Peatén préximo a fa via

¢Qué debo hacer?

Via rural con poca visibilidad Deba mantener la misma velocidad?
Vehiculo detenido en la via ¢Cémo debo actuar?
Via con baches £{Qué precaucién debo adoptar?

Opciones:

A. Continuar normalmente

B. Reducir la velocidad, observar y evaluar
C.Aumentar lo  velocidad para  superar
rapidamente el riesgo

9)‘1
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YENIFER DANIELA GIRONZA CASTILLO

INGEMIERA CIVIL — ESPECIALISTA EN INGENIERIA DE VIAS TERRESTRES
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REGISTRO FOTOGRAFICO

Modulo IV Factores de Riesgo y Prevencién de Siniestros Viales
Lugar: Sactudete Sucre Cauca

Fecha: 14/08/2026

Hora: 2:00pm a 5:00pm
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MODULOIVFACTORES * * * * °
DERIESGO Y 0660

PREVENCION DE

INIESTROS VIALES

O
p
O
O

YENIFER DANIELA GIRONZA CASTILLO
INGENIERA CIVIL
ESPECIALISTA EN INGENIERIA DE VIAS
TERRESTRES

FACTORES HUMANOS

&
Son los debidos a la capacidad de las personas para cometer errores o no tomar g
decisiones seguras durante la conduccién. -

o 1. Distracciones al volante :

2.Alcohol y drogas

3.Fatiga y suefio

4.No respetar la distancia de seguridad

5.No obedecer las sefiales de transito ni los semaforos.

6.Efectuar adelantamientos imprudentes o en lugares prohibidos, asi como

circular en el carril izquierdo y no utilizarlos solamente para adelantamientos

necesarios.
7.No respetar los limites de velocidad establecidos.
8.El uso inadecuado de las luces del vehiculo, sobre todo cuando se conduce de
noche.

FACTORES DEL VEHICULO

@
=
<
Antes de emprender cualquier viaje largo en carretera, y con ]
regularidad seguin el uso que se le de al coche, es necesario &
hacerle el mantenimiento correspondiente y adecuado para Y
asegurarnos de que esté en éptimas condiciones.

¢ Neumaticos

e Los frenos

e Las luces

¢ Bateria

0 e Aceite
. 1\,5\ * Limpiaparabrisas
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FACTORES AMBIENTALES g

Pueden influir directamente en el riesgo de accidentes. Conocer estos factores yc
cémo afectan nuestra conduccién es fundamental para prevenir siniestros y @
mantener las carreteras mas seguras para todos.

1.Condiciones meteorolégicas adversas: La lluvia, nieve, niebla y el hielo en
las carreteras son algunas de las condiciones meteorolégicas que representan
un riesgo considerable.

Estos elementos pueden reducir la visibilidad, aumentar la distancia de frenado y
hacer que las superficies de la carretera sean resbaladizas.

FACTORES AMBIENTALES

2. La luz del sol y el deslumbramiento: Pueden afectar nuestra capacidad para ver
claramente en la carretera. El deslumbramiento provocado por el sol, especialmente @
™ al amanecer o al atardecer, puede reducir la visibilidad y provocar accidentes. Para &
mitigar este riesgo, es recomendable usar gafas de sol, reducir la velocidad y
mantener una distancia segura.

@
%
o

3.Viento fuerte: El viento intenso puede desestabilizar los vehiculos, especialmente
aquellos de mayor tamafio como camiones, autobuses o vehiculos con remolques.

4.Temperaturas extremas: En invierno, el frio puede hacer que las carreteras se
congelen, aumentando el riesgo de accidentes. Por otro lado, el calor extremo puede
afectar el funcionamiento del vehiculo, provocando fallos mecanicos o disminuyendo
la eficacia de los frenos.

5.La falta de visibilidad nocturna: Durante la noche, la visibilidad es naturalment
menor, lo que dificulta la deteccién de otros vehiculos, peatones o sefiales de tra

HIDROPLANEO 2
- También conocido como aquaplaning o acuaplaneo es un fendmeno en el cual un auto @
sufre una pérdida de traccién y de control a causa de los fenémenos meteoroldgicos.
Esto sucede cuando el coche circula con cierta velocidad sobre una superficie cubierta &
de agua.
-¢Cémo puedes evitarlo?
* Las llantas siempre tienen que estar con una adecuada presién de inflado.
¢ La banda de rodamiento debe tener una correcta profundidad.
* En el momento en el que pases por el agua, reduce tu velocidad considerablemente.
« Frena de forma suave hasta conseguir la suficiente adherencia de las llantas con el

\f >§$} pavimento.
X ‘.:\:r‘

No hagas maniobras bruscas, esto solo incrementard el riesgo de accidentes.
A . ; :
* Frenar en seco hara que el auto se patine y se pierda el control de este. i




FACTORES DE INFRAESTRUCTURA

La infraestructura mejora la seguridad vial al reducir la velocidad, simplificar los

)@ @

puntos de conflicto, proteger a peatones y ciclistas, mejorar la visibilidad y el
drendje, y aumentar la traccién en el pavimento donde ocurren accidentes. Estas

(X )

mejoras evitan que los errores se conviertan en accidentes graves y ayudan a las
agencias a identificar las zonas de mayor riesgo con contramedidas de ingenieria
mensurables.

a) ESTADO DE LA VIA

a. Mal estado de las vias: baches, falta de mantenimiento y falta de sefializacién
también pueden generar accidentes.

b. Mal disefio de las vias: curvas cerradas, pendientes pronunciadas, o falta de

espacio pueden aumentar el riesgo de accidentes.

c. Falta de sefializacién: puede generar confusién y aumentar el riesgo de errog

INFRAESTRUCTURA VIAL EN COLOMB IA

MEDIDAS DE PREVENCION RECOMENDABLES

~ 1.-Mantenimiento: Trabajos necesarios en la via existente para mantenerla
en condiciones dptimas. Todos los trabajos se llevan a cabo en la calzada
o el derecho de via existente. No se requiere adquisicién de tierras.

2. -Rehabilitacion: Trabajos necesarios en las carreteras en estado de
deterioro para llevarlas a su condicién original. Todos los trabajos se
realizan sobre la calzada o el derecho de via existente No se requiere
adquisicion de tierra.

3.Mejoramiento de la via: Obras para mejorar las especificaciones de la
carretera. La mayor parte de los trabajos se realizan en la plataforma
existente o derecho de via. Se podria requerir la adquisicién adicional de
tierras en lugares especificos.
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REGISTRO FOTOGRAFICO

Modulo V Factores de Riesgo y Prevencion de Siniestros Viales
Lugar: Colegio Mariscal de Sucre Cauca

Fecha: 18/08/2026

Hora: 8:00am a 11:00am

MODULO V
PROMOCION DE
COMPORTAMIENT
05 SEGUROSY

GESTION DEL
RIESGO VIAL
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MODULO V
PROMOCION DE
COMPORTAMIENT ok big
OS SEGUROS Y
GESTION DEL
RIESGO VIAL

YENIFER DANIELA GIRONZA CASTILLO
INGENIERA CIVIL
ESPECIALISTA EN INGENIERIA DE VIAS
TERRESTRES

COMPORTAMIENTOS SEGUROS DE LOS ACTORES VIALES

Unos de los actores mds importantes que encontramos en la via y que tienen una gran
responsabilidad frente a la seguridad vial, son los conductores de vehiculos livianos y de
carga pesada, razon por la cual es necesario generar en ellos niveles de conciencia superio
que permita disminuir los riesgos de accidentes en las vias del pais.

Se consciente

Se responsable con tu vida

Respeta a los demas

Hereda las costumbres

Haz uso del cinturon de seguridad

Observa mas alla del vehiculo delantero

Haz uso de la distancia de seguridad

Haz uso de los sistemas de proteccion infantil

Controla las condiciones de tu vehiculo

La seguridad vial no depende solo de los buenos comportamientos de los conductores. Los
otros actores de la via deben desempendr correctamente su rol: peatones, ciclistas,
motociclistas y pasdjeros también tienen responsabilidades.

PARA SER UN BUEN CICLISTA
-~ CONSEJOS PARA SER UN BUEN PASAJERC: -Cuando vas en bicicleta cuentas con los mismos

-Snempre. dsbes haost uso clel cmtufof\ L derechos y deberes que cualquier otro ciudadano. Pero al
seguriciacy veler porcos jos desrias ser un actor vulnerable en las calles te explicamos los
posciescay. ot comcaton vl i ussn. elementos claves para prevenir accidentes y contribuir a
-Contribuye al bienestar de adultos ia fnovildad do'ie clidad.
MayRree: mu]eres_en STty paraonis ‘Evita el uso de audifonos mientras conduces. Asi puedes
’ 2R dlscqrmcidod. . estar alerta a los sonidos de otros vehiculos.
xige y respeta kis siios preferenciales -‘Respeta las normas basicas de transito: evita ir en

pmrg qu:anesﬂio req’mfarcn. contravia y respeta los semaforos.
‘Sube y baja del vehiculo Gnicamente d

= ‘Para ser mas visible en la via usa prendas claras y
m onde estd permitido. reflectivos, lJuces, un timbre o silbato y gafas de
senales de transito. proteccién.

La seguridad vial no depende solo de los buenos comportamientos de
los conductores. Los otros actores de la via deben desempefiar

X -@ ‘ correctamente su rol: peatones, ciclistas, motociclistas y pasajeros

también tienen responsabilidades.




ACCIONES EN CONDUCCION PREVENTIVA

PREVENCION DE CONDUCTAS DE RIESGO Para una conduccién lo md@s segura posible, se

Conduccién preventiva proponen una serie de técnicas faciles de aplicar
Este tipo de formacion pretende dotar al dirigidas a mejorar la conduccién en varias
conductor de conocimientos y actitudes dirigidas areas.

a desarrollar un pensamiento desfavorable * Observacion.

alejado del exceso de confianza, y actuar siempre * Anticipacion.

con anticipacion y racionalidad para minimizar * Espacio.

los riesgos a los que hacer frente. = Control.

RIESGO Y CONDUCCION

¢ “Antes, para gc gue tanto
arganizativos son correcto
¢ Durante la pr

= 1seguray enb
cig gue pudiera afectar a otros
companeros

Uno de los propositos de las senales y normas de transitod es cuidar la
vida e integridad fisica de las personas en la via brindando la informacion
sobre las caracteristicas de las vias y las reglas para movilizars
permitiendo desplazamientos seguros y coordinados que faciliten la
convivencia en el espacio publico, garantizando asi los derechos y lo
deberes de todos lo que transitan por las vias. Por ejfemplo, cuando
conductores de vehiculos respetan el PARE, el cruce de otros actores viales
no se ve afectado, evitando asi siniestros viales. Sin embargo, para que
ales y normas se re 1, primero deben conocerse 'y con ello
entender su importancia para e dado de la vida propia y la de los

demas

CICLISTAS

Se le lloma factores de riesgo a toda situacion o condicion que posibilita la generacion de un dano a
una o varias personas; en este caso la conduccion es una tarea que al darse en algunas condiciones
representan un alto nivel de riesgo sobre todo para los actores viales vulnerables como los ciclistas

+ Los Puntos Ciegos, son espacios en donde el conductor del vehiculo no puede ver lo que lo rodea.
Estos se vuelven més amplios en la medida en la que el vehiculo es mas grande.
El aumento de la velocidad, al adelantar al ciclista, el vehiculo genera un efecto de vibracion en la
bicicleto, lo que lo puede desestabilizar. Ademas, el exceso de velocidad genera a quien conduce
el vehiculo la reduccién de su vision periférica, en ese sentido, si va despacio, podra prestar mayor
atencidn a su entorno y a quienes lo rodean.
Las distancias inadecuadas, se dan cuando los vehiculos se acercan a menos de 1,5 metros a los
ciclistas, lo que les causa dificultad en la maniobrabilidad de la bicicleta, afectandolos con
fuerzas fisicas generadas por el desplazomiento de los vehiculos
Aleccionamiento, ocurre cuando un conductor decide asustar, para corregir o castigar a los
demé@s actores viales mediante el acercamiento del vehiculo y/o el uso de la bocina, u otros
comportamientos agresivos

L]
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PEATONES

Los peatones son personas que transitan a pie o por una via y son los actores viales mas vuinerables
de la movilidad, por esc deben ser objeto de proteccion por parte de todos.
Tienen el derecho a utilizar todas las vias destinadas exclusivamente para ellos y utilizar los pasos
peatonales demarcados, como andén, las cebras, veredas y bermas.
No deben transitar por los espacios exclusivos para vehiculos, como la ciclo-infraestructura.
Los peatones, son los actores mas vulnerables de la movilidad y dentro de la interaccién con los
ciclistas, quienes también hacen parte de este grupo, es importante tener en cuenta las siguientes
recomendaciones:
+ Al transitar en espacios donde la ciclo-infraestructura esté a nivel del andén es necesario
respetar los espacios senalizados para peatones y ciclistas.
» La ciclo-infraestructura tiene espacios que estan sefialados para que las y los peatones crucen
por medio de estas, procura utilizarlos ya que estos estdan disefiados para que el ciclista baje la
velocidad y le dé paso al peaton.

PASAJERO

» Siempre debes hacer uso del cinturon de seguridad y velar
porque los dema@ds pasajeros y el conductor también lo
usen.

* Contribuye al bienestar de adultos mayores, mujeres en
embarazo y personas con discapacidad.

* Exige y respeta las sillas preferenciales para quienes lo
requieran.

¢ Sube y baja del vehiculo Unicamente donde estd permitido.

= Alerta al conductor en caso de que exceda la velocidad

» Exige que el vehiculo mantenga la puerta cerrada mientras
estd en movimiento.

+ Respeta las filas de ingreso y salida de los autobuses.

: a anticipacion de posibles riesgos en la carretera. Estas
practicds no solo disminuyen la probabilidad de incidentes, sino que también
contribuyen a la i ativa y la reduccion de tos en la gestion de

Mantenim
Ser tolerant
Planificacion y ¢

Uso consciente y seguro de la tecne

Promover una cultura de seguridad

sitacion constante para conductores




CASOPRACTICO ~ UN TRAYECTO QUE PODIA TERMINAR MAL
E I e la manang, un motociclista se desplazaba por una
via urbana del municipio

de trabajo. El ¢

ctamente

tropellaria,

la situacion, se

¢QUE APRENDIMOS?

nen el caso

mentaron

Siele) de que ocurriera un

vial?
suario vulnerable

en lo sit

cQueé acc

motocic

deben

ecur
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REGISTRO FOTOGRAFICO

Modulo VI: Prevencion de Siniestros Viales y Participacion Comunitaria
Lugar: Colegio Mariscal de Sucre Cauca

Fecha: 18/08/2026

Hora: 2:00pm a 5:00pm

MOBUED VI
PREVERCION TR
SRAUSTROSVIALES Y
PARTICAZION
COMUMITARIA

PHEVERCIO™ op
A0 L)
PARTI
oM




MODULOVI |
PREVENCION DE
SINIESTROS VIALES Y
PARTICIPACION
COMUNITARIA

YENIFER DANIELA GIRONZA CASTILLO
INGENIERA CIVIL
ESPECIALISTA EN INGENIERIA DE VIAS
TERRESTRES

SINIESTRO VIAL

en la integridod de las personas y/o fallecimientos de personas como

@
Es el suceso que ocurre en una via en el que resultan dafios materiales y/o dafios &

o consecuencia de la falla en uno de los elementos que conforman el sistema seguro

de la movilidad.

2. Vehiculos seguros

Farn \ ¢ Infroestructura

I Velocidades seguras vial segura

4. Comportamientos

S
6. Atencion integrol ,m ;
a vichmas | SEGUION

5 Cumplimiento de las normas
de seguridad vial

MEDIDAS PREVENTIVAS

-Respeta los limites de velocidad del Cédigo de Transito.

-Evita conducir bajo los efectos del alcohol (articulo 152, Ley 769).

-Sigue las Mantén una distancia segura del vehiculo delantero.
-Evita distracciones como el celular, prohibido por la Ley 769.

-Revisa periédicamente los frenos de tu vehiculo

-Sefiales de transito y lineas de la via
-Mantén una distancia segura del vehiculo delantero.

-Evita distracciones como el celular, prohibido por la Ley 769.

-Revisa periédicamente los frenos de tu vehiculo

I -Verifica el trafico antes de incorporarte.
\\ _ -Usa direccionales para indicar tus intenciones.
P G -Ajusta tu velocidad al flujo del trafico.

Vo =




L

N

Personas fallecidas 2026 Peesonss failacidas 2025 Personas fallecidas segun sexo Cauca 2026

3.019 2929

Sequn datos prelrminares hubo Segun datos preliminares hubo
un Jumento de un aumento porcentual de

490 19.4 %

Personas lallecidas seqin actor vial Cauca 2026

Personas fallecidas segun curso de vida Cauca 2026 Fersonas fallecidas sequn actor vial v sexo Cauca 202¢

Personas tallecidas segun actor vial v curse de vida Cauca 202¢

Actor Vial @>opin @ i t 2ty QU

DIFERENCIA ENTRE ACCIDENTE Y SINIESTRO

Video de apoyo: https.//www.youtube com/watch?v=Lg3bFEdNuél

Accidente de transito: Evento generalmente involuntario, generado al menos por un vehiculo en movimiento,
que causa dafios a personas y bienes involucrados en él e igualmente afecta la normal circulacién de los
vehiculos que se movilizan por la via o vias comprendidas en el lugar o dentro de la zona de influencia del
hecho.

Cualquier hecho de transito con implicacion de al menos un vehiculo en movimiento, que tenga lugar en una

via publica o en una via privada a la que la poblacién tenga derecho de acceso. Se incluyen las colisiones

entre vehiculos; entre vehiculos y peatones; entre vehiculos y animales u obstéaculos fijos. De acuerdo con lo
recomendado por diferentes estudios internacionales de seguridad vial se recomienda emplear el concepto

de siniestro en lugor del de “accidente vial”.

Esto responde a que se pretende que el siniestro sea entendido como la consecuencia de una cadena causal

de hechos y circunstancias en la que la persona siempre puede intervenir para evitar o mitigar sus

consecuencias. En cambio, el concepto de accidente refiere a un suceso eventual o accién que resulta un i

dafin invaluntarin nara las narsanns nera fuva caran Aa santidn aenaralmanta imnlica Ane na Anada sar




CUIDADO DE LA INFRAESTRUCTURA. g

-Limpieza de bermas, cunetas, zanjas de coronacién, encoles, descoles, canales, obras de arte, @
puentes, barandas, calzada, sefiales, mojones, defensas metalicas, lechos de rios y cursos de agua que @
afecten las estructuras de la via a nivel de sedimentacion, de erosién o que puedan provocar avalancha

al interrumpirse el libre curso de las aguas, realizado con mano de obra directa

-Reparacién y reposicion de ldminas de sefial, postes de sefial, sefiales completas y mojones de
referencia; instalacion, reparacién o reinstalacion de defensas metdlicas. Esta actividad debe ser
realizada con mano de obra directa del Contratista de Obra.

-Despeje de derrumbes menores (que no requieren maquinaria) realizado con mano de obra directa
-Atencién de emergencias y vigilancia del tramo.

-Roceria y desmonte manual.

-Poda, corte y/o retiro de érboles realizado con mano de obra directa.

-Empradizacién manual con semillas y/o cespedones.

-Jardineria realizada con mano de obra directa.

RECOMENDACIONES

-No arrojar residuos a las vias.
-No dafiar sefiales de transito.
-No retirar elementos de seguridad.
-No obstruir cunetas ni alcantarillas.
-No realizar excavaciones sin auforizacién.
-No estacionar bloqueando accesos o elementos de drenaje.
-No transitar por zonas restringidas.

COMPROMISOS CIUDADANOS 2
&

El compromiso ciudadano se refiere a la participacién activa de los individuos en la
vida de su comunidad y en la sociedad en general. Este concepto abarca diversas &
dimensiones y responsabilidades que los ciudadanos asumen para contribuir al @
bienestar colectivo.

ORIENTACION DE PROPUESTAS DE PARTICIPACION:

1. Identificacién de la problematica
2. Identificacién del riesgo

3, Propuesta de soluciones

4. Comunicacion y reporte

5. Seguimiento

A DramanidAn da Annianac ardiiamtivime

@
&
@
L
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¢QUE APRENDIMOS? 3

CONSTRUYAMOS = UNA  MESA  DE
PARTICIPACION CIUDADANA

municipio = de = Sucre
aron algun dano, situacion o
problematica relacionada con la
seguridad  vial que requiriera  un
: atencion a los diferentes
actores viales?-Problema:
cQueé situacion se identifico?
:Objetivo:
preveniro s
Participantes: (Qué actores viagles o
miembros de la comunidad debieron
participar?

‘Propuesta: cQue accion o]
alternativa se . plantec  para
contribuir a la solucion?
‘Entidad = competente:  ¢A . queé
entidad o autoridad competente
se podria acudir para comunicar la
situacion y saolicitar su atencion®
uimiento; ~Omo se  podria
verificar si la situacion fue atendida
y si las acciones propuestas

ntribuyeron a su solucion?
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Sucre — Cauca, 24 de Agosto de 2026

Sefores
MUNICIPIO DE SUCRE
NIT 817.003.440-5

CERTIFICACION

PARAGRAFO 2 ART.383 ESTATUTO

TRIBUTARIO

REFERENCIA: Certificacion Paragrafo 2 Art. 383 del Estatuto Tributario.

Respetados Sefiores;

En atencion al asunto de la referencia, atentamente informo que NO he contratado
o vinculado dos (02) o mas trabajadores asociados a mi actividad como persona
independiente que presta los servicios a su municipio

Cordialmente,

Y3

YENIFER DAKIELA GIRONZA CASTILLO

INGENIERA CIVIL

ESPECIALISTA EN INGENIERIA DE VIAS TERRESTRES
C.C. No. 1.143.879.808 de Cali Valle del Cauca




VIGILAGG

Certificacion
Bancaria

Jueves, 20 de agosto de 2026
A quien le interese

Bancolombia S.A. se permite informar que YENIFER DANIELA GIRONZA CASTILLO
identificado(a) con CC 1143879808, a la fecha de expedicion de esta certificacion, tiene con
el Banco los siguientes productos:

t
Producto No. Producto F:;Q:_f#;r_ér&a Estado

Cuenta de ahorros 82927885928 2021-10-26 Activo

“Importante: Esta constancia solo hace referencia a los productos mencionados anteriormente.

*Si desea verificar la veracidad de esta informacion, puede comunicarse con la Sucursal Telefénica Bancolombia 3 los siguientes numeros:
Medellin - Local: (57-4) 510 90 00 - Bogotd - Local: (57-1) 343 00 00 - Barranquilla - Local: (57-5) 361 88 88 - Cali - Local: (57-2) 554 05 05
Resto del pais: 01800 09 12345.Sucursales telefdnicas en el exterior: Espafia(34) 900 995 717 - Estados Unidos(1) 1 866 379 97 14.

Catatina Cortés Uribe,
Gerente Servicios Contact Center & BPO

~= Bancolombia

Bancolombia nunca solicitara sus ¢datgs perso

reportelo de inmediate a correosospechose

nales o de sus productos

ancolombia.com.ee

ncarios mediznte vingulos de correo electranico. En caso de recibir alaunt




